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Article 119. Généralités

Les routes ouvertes a la circulation publique quafois affectées par des obstacles ou des
dangers dont l'existence est temporaire. Ces éw@msnconduisent généralement a une
intervention donnant lieu a la mise en place d'signalisation temporaire qui peut étre
programmable ou d'urgence.

Au sein des techniques d'exploitation, qui visemaintenir dans ces circonstances un certain
niveau de service, la signalisation temporaire ar bjet d'avertir et de guider l'usager, afin
d'assurer sa sécurité et celle du personnel etvieiger la fluidité de la circulation.

Elle se présente sous forme de dispositifs dest@inégynaler ces conditions temporaires de
circulation.

Les chantiers routiers quelle que soit leur ampléoivent faire I'objet d'une signalisation
temporaire.

On distingue la signalisation temporaire des rouigbrectionnelles et celle des routes a
chaussées séparées.

Toutefois, en agglomération, les routes a chauss&mrées sur lesquelles la vitesse maximale
autorisée est inférieure ou égale a 70 km/h peuvdrg traitées comme des routes
bidirectionnelles.

Article 120. Principes fondamentaux de la signaligeon temporaire

Les principes régissant la signalisation routiece art. 4 de la I° partie de la présente
instruction) sont applicables a la signalisatiompgeraire. Cependant, la spécificité de la
signalisation temporaire repose sur deux princ@saplémentaires (principe d'adaptation et
principe de cohérence) qui revétent une importémae particuliere.

A. - Principe d'adaptation

La signalisation temporaire doit étre adaptée arcomstances qui lI'imposent, afin d'assurer la
sécurité des usagers et du personnel, sans catgade maniére excessive la circulation
publique par des réductions importantes de la ¢&pde la route.

La signalisation temporaire dépend donc, quaangpleur de ses dispositifs, de nombreux facteurs,
tels que :

- la nature et I'importance de I'entrave a la cirtiala;

- les caractéristiques du réseau ;

- la durée prévisible des dangers, des chantieresu@sures d'exploitation ;

- les périodes et horaires d'exécution des chantiers

- le niveau de service a assurer, lequel est fonct@fa demande de trafic et de la répartition
eventuelle de ce trafic sur plusieurs itinéraires;

- les moyens disponibles ou mobilisables a courtéedans le cas de la signalisation d'urgence.
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B. - Principe de cohérence

La signalisation temporaire peut donner des inginatdifféerentes de celles de la signalisation
permanente. Les panneaux de signalisation pernmamenicernés doivent alors étre masqués
provisoirement, dans la mesure ou cela est utiler goiter une contradiction ou pour aider

l'usager.

C.- Principe de valorisation

En fonction des mesures d'exploitation décidéessidmalisation temporaire doit pouvoir
informer l'usager, influer sur son comportementj Imposer éventuellement certaines
restrictions.

Le principe général de valorisation impose de remtédible aux usagers la situation annonceée.
Il y a donc lieu de veiller a I'évolution de la saisation temporaire, dans le temps et dans
l'espace.

En particulier la signalisation doit étre enlevés tbrs qu'ont disparu les motifs ayant conduit a
I'implanter.

Des contréles fréquents sont indispensables.

D. - Principes de concentration et de lisibilité

La nécessité d'implanter des dispositifs parfoipdrtants sur une distance relativement courte
impose des contraintes particuliéres. Ce probleshdéveloppé a l'article 125, paragraphe A.

Article 121. Situations rencontrées

Lessituations temporaires comprennent notamment Istoles et dangers fortuits, les mesures
non permanentes d'exploitation du trafic, les deamfixes, les chantiers mobiles.
Ces diverses situations peuvent nécessiter :

- soit un guidage de la circulation, au droit de ¢teme concernée, avec certaines restrictions
(limitation de vitesse, sens alternés, etc.) ;

- soit un détournement de la circulation sur d'autiegraires.

Elles font généralement I'objet de dispositionfédéntes selon qu'elles se présentent :
- enrase campagne ou en agglomération ;
- de jour ou de nuit ;
- sur routes bidirectionnelles ou a chaussées séparée

Article 122. Nature des sighaux et caractéristiquedu matériel
Modifié par I'arrété du 6 décembre 2011 — Annexat gar I'arrété du 11 juin 2015 — article 2
La signalisation temporaire doit étre constituéeg gdas signaux et panneaux de types

réglementaires. L'usage de certains d'entre ettXdhjet d'une réglementation particuliére, et
guelques-uns ne peuvent étre employés sans atitomigef. art. 135).
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Il ne peut étre dérogé a cette regle que dans aesl'argence ; des signaux réglementaires
doivent alors étre mis en place aussitot que plessib

A.- Signalisation verticale

1. Nature des signaux.
Les signaux utilisés en signalisation temporaimam@nnent :
a) le triangle de présignalisation d'un véhicule enngs;

b) les panneaux de danger de type AK: AK2, AK3, AKKS5, AK14, AK17, AK22, AK30,
AK31, AK32 (cf. annexe 1)

c) des panneaux de prescription du type B ;
d) atitre exceptionnel, des panneaux de simple itidicau type C ;

e) les panneaux et dispositifs spécifiques, du typE®&pu KD, a savoir (cf. annexes Il, lll et V) :

- Fanion K1 : signalisation d’'un obstacle temporaiesfaible importance ou signalisation de
I'arrivée d’un train sur un passage a niveau sansdre ;

- K2 : barrages de divers types, signalant la positie travaux ou de tout autre obstacle de
caractére temporaire ;

- K5 : signalisation de position des limites d'obksctemporaires ou de chantier, qui
comprend :

- Kba : dispositif conique ;
- Kb5b : piquet ;
- Kb5c : balise d'alignement ;
- Kb5d : balise de guidage.
Ces dispositifs signalent le bord des obstaclesagérialisent la position des limites de chantier.
ne doivent pas étre remplacés par des flts metedligceux-ci pouvant toutefois servir en tant que

support d'éléments de glissiéres de sécurité destia assurer une limite physique de la zone &issé
a la circulation.

- K8 : signal de position d'une déviation ou de @agement temporaire de chaussée ;

- K10 : signal servant a régler manuellement la ¢itoon ;

- K14 : signal de délimitation de chantier ou sigalfermeture d’'un passage a niveau ;

- K15 : portique de présignalisation de gabarit lémit

- K16 : séparateur modulaire de voies servant a egépde facon continue des voies de
circulation ou délimiter une zone de chantier stieer une fonction de guidage ;

- KC1: panneau d'indication informant l'usager deiésence de chantiers importants ou de
situations temporaires dont la nature est mentienpa une inscription (circulation alternée,
barriére de dégel, route barrée, etc.) ;

- KD8 : présignalisation de changement de chausséle tnajectoire ;
- KD?9 : panneau d'affectation des voies ;
- KD10a : annonce de la réduction d'une voie ;

- KD10b : annonce, en signalisation d'urgence, d&daction de plusieurs voies sur routes a
chaussées séparées ;

- KD21 : panneau de direction d'une déviation avectioe de la ville ;
- KD22 : panneau de direction d'une déviation ;
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- KD42 : panneau de présignalisation de déviation ;

- KD43 : panneau de présignalisation courante ;

- KD44 : encart a poser sur un D42 présignalantgiiog d'un itinéraire de déviation ou une
intersection sur cet itinéraire ;

- KD62 : panneau de confirmation de déviation ;

- KDG69 : panneau de fin de déviation ;

- KD79 : panneau de signalisation complémentaire dinéraire de déviation.

Les panneaux KD22, KD42, KD43 et KD 62, peuvent;ds échéant, comporter le symbole KS1,
défini en annexe, en lieu et place de la menti@éwation ». L'encart KD44c et les panneaux
KD69a et KD79a comportent le symbole KS1.

f) les panonceaux KM : panonceaux associés aux paxrteaporaires de danger AK, aux
panneaux KD8 et KD9. lls sont de mémes types et désignés par les mémes chiffres que les
panonceaux correspondants de la signalisation pembea (cf. article 9-1 de la 1lére partie de la
présente instruction) ainsi :

- le panonceau KM1 est un panonceau de distancegareadu panonceau M1 ;

- le panonceau KM2 est un panonceau d'étendue amadagpanonceau M2 ;

- le panonceau KM9 est un panonceau d'indicationsrs®s analogue au panonceau MO9.
Il précise notamment la nature de I'obstacle teaipoou du chantier.

g) les feux de signalisation qui comprennent :

- les feux spéciaux équipant les véhicules a prognessnte (cf. article 122 paragraphe C) ;

- le signal tricolore d'alternat temporaire KR11. Smspect est identique a celui du signal
tricolore R11v ou R11j défini a l'article 109-3 kdesixieme partie de la présente instruction. Il
s'en distingue par certaines de ses regles d'exagliies a l'article 127 ;

- les feux de balisage et dalerte KR1. S'ils soméggement utilisés pour renforcer la
signalisation permanente, ils peuvent étre assaciésignaux KR41, KR42 et KR43 ;

- les feux de balisage et d'alerte KR2. Synchrores@ssociés a un signal, ils sont :

soit au nombre de trois, a chaque sommet d'un parinangulaire de danger ;

soit au nombre de deux, sur le c6té supérieur sigmal rectangulaire K8 ou KD de
présignalisation directionnelle. lls sont disposgmeétriquement par rapport a l'axe
vertical du signal ;

- les feux de balisage et d'alerte a défilement KR2dociés a des signaux posés au sol de type
K5 ou K16 ;

- la rampe lumineuse KR41 : rampe de feux KR1 déBlaenforcant la signalisation de
position d'un véhicule d'intervention ou de travaamec indication du c6té par lequel il faut le
contourner ; il existe deux classes de ce sigriah(mexe VI) ; le signal de classe A est d'un
usage général ; celui de classe B ne peut étreéugj’en milieu urbain ;

- la fleche lumineuse KR42 : fleche lumineuse horiatnclignotante composée de feux KR1
indiquant le coté vers lequel il faut se déportérgnnexe VI);

- la fleche lumineuse KR43 : fleche oblique orientées le bas, composée de 13 feux KR1
signifiant I'obligation de se déporter vers la vajacente indiquée (cf. annexe VI).

- le signal KR44 : chevron lumineux fixe, clignotant défilant. Signal mobile de position d'un
rétrécissement temporaire de chaussée.
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h) Le signal-texte dynamique KXC50 (cf. annexe IX) :

Le signal-texte dynamique KXC50 est mobile, poé yn véhicule ou une remorque. Il affiche, en
caracteres L11, un message littéral lumineux étipsur préciser ou compléter une information
délivrée par un signal temporaire de type K ou AK encore pour délivrer une information

lorsqu'on ne dispose pas du ou des signaux adédgassgnal KXC50 affiche des informations en

décor inversé et peut étre associé a des signauxdux de type X, au signal BO et au signal B1
affichés sur un panneau a message variable aduifigorté par un véhicule ou une remorque ;

i) Les signaux dynamiques de type X (cf. 9eme partie)

Les signaux dynamiques temporaires décrits a dlartil0-2, paragraphe F, de larrété

du 24 novembre 1967 modifié peuvent étre affichés manneaux a messages variables fixes
ou mobiles (sur veéhicule ou sur remorque). Certamgres signaux dynamiques peuvent
étre également affichés en signalisation tempogaireespectant I'équivalence suivante :

- le signal dynamique XA2 est utilisé pour le sigreethporaire AK2 ;
- le signal dynamique XA3 est utilisé pour le sigreethporaire AK3 ;
- le signal dynamique XA4 est utilisé pour le sigreathporaire AK4 ;
- le signal dynamique XA14 est utilisé pour le sigeanporaire AK14 ;
- le signal dynamique XM1 est utilisé pour le sigmahporaire KM1 ;
- le signal dynamique XM2 est utilisé pour le sigreshporaire KM2 ;
- le signal dynamique XM9 est utilisé pour le sigreehporaire KM9.

Les signaux dynamiques de prescription peuveneégait étre utilisés en signalisation temporaire
de facon identique.

Enfin, les signaux diagrammatiques de type X1 et p&ivent éventuellement étre utilisés
en présignalisation de certains dangers ou deatistis de circulation temporaires.

2. Dimensions des panneaux.

En regle générale, tous les panneaux utilisésgeralssation temporaire appartiennent a la gamme :
- «normale » sur routes bidirectionnelles ;
-« grande » sur routes a chaussées séparées.

Certaines conditions de circulation peuvent parigssifier 'utilisation de la gamme :
- «grande » sur routes bidirectionnelles la ou edtedéja employée en signalisation permanente

- «trés grande » sur les seules autoroutes.
En milieu urbain, la gamme « petite » peut étrelegyge dans les rues étroites.

Par ailleurs, les panneaux AK5 ou AK14 portés pes @éhicules peuvent étre de « petite »
dimension et éventuellement, pour les véhiculesr&gle la dimension « miniature » quand ils sont
complétés par des feux de balisage et d'alertehsynisés.

Les dimensions des panneaux K, KC et KD sont pgésien annexe Il, Il et V.

3. Rétroréflexion.

Tous les signaux utilisés en signalisation tempersont rétroréfliéchissants (cf. article d®la £©
partie de la présente instruction). L'article ti2Zda présente partie précise la classe de rderidr
des signaux utilisés la nuit.
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Seuls les signaux K1, KR1, KR2, KR11l KR41, KR42, 43R KR44 et KXC50 ne sont pas
rétroréfléchissants.

Dans le cas particulier des cones K5a la rétrotigitedoit étre réalisée a l'aide d'un matériau s&lap
a la forme particuliere du signal et peut étre timia sa partie blanche.

4.  Supports.

Les dispositifs utilisés en signalisation tempaaomprennent également d'autres matériels tels que
les supports, pour lesquels les critéres de haulelstabilité ou de résistance au vent, de melstit
de légeéreté, sont a prendre en considération.
On distingue parmi les supports :
- les poteaux, comme en signalisation permanente ;
- les supports posés au sol ;

- les dispositifs spéciaux (pour la fixation sur disitif de retenue ou encore pour la balise
K5c¢);

- éventuellement les portiques, les consoles, lesagas supérieurs, etc.

Les panneaux des grande gamme et trés grande gampeuvent pas étre fixés sur des supports
inclinés.

5. Hauteur.

Les panneaux de signalisation temporaire sont im@éaen général a 1 metre de hauteur, parfois
2,30 metres. Sur dispositifs de retenue cette haetst en général de 1 metre. Ces hauteurs peuvent
étre ramenées a 0,50 metre lorsque les panneauXisés sur des supports poses au sol, voire
moins pour les panneaux de la gamme normale et gdetite gamme. Les panonceaux peuvent étre
placés en dessous de cette hauteur.

6. Couleur.

Les panneaux de type AK, KC, KD et les panonceaik $ont a fond jaune, conformément a
I'article 5-2 de la présente instruction.

Les couleurs des signaux et des dispositifs sp@es de type K, sont précisées en annexe Il.

L'envers des signaux utilisés en signalisation tenipe doit étre conforme aux dispositions de
l'article 10 de la %¥®partie de la présente instruction

7. Hauteur de caracteres du signal KXC50

La hauteur des caracteres du signal KXC50 estifimde la vitesse d'approche des vehicules. Elle
est précisée a l'article 11, paragraphe G, d€adrtie.

B. - Balisage et signalisation horizontale

Lorsqu'il est nécessaire de signaler aux usageysramivements différents de ceux résultant du
marquage permanent, notamment dans les cas suivants

- déport de trajectoire avec ou sans réduction delarde voie ;
- seéparation de courants Opposes ;

- canalisation de file ;

- biseau ;

- divergent et convergent,
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le guidage des usagers est assuré par du balisatgeal (tel que K5, K16) ou du marquage
temporaire. Ces dispositifs peuvent étre utiligégssou associés.

Par ailleurs, des plots peuvent étre associés aguage temporaire.

Sur routes a chaussées séparées, la séparaticcowesits de circulation de sens opposés doit
toujours étre assurée par un balisage verticalbdisw (dispositifs K5) ou continu (séparateurs
modulaires de voies).

Les séparateurs modulaires de voies servent aeségas voies de circulation ou a délimiter
longitudinalement une zone de chantier en assuna@tfonction de guidage (dispositifs K16 de
classe A). lls peuvent également avoir une fonadi@metenue (dispositifs de classe B).

Les dispositifs K16 comportent une surface réttéofiissante (voir annexe Il) ;

Les dispositifs de classe B comportent des élénréntsréfléchissants de méme surface que sur les
K16, de couleur blanche ou jaune, espacés de B9 onetres, ou sont complétés par un marquage
latéral sur le pied du séparateur ou en borduehle-ci.

Ces signaux ne doivent induire ni ambiguité ni @dittion par rapport aux indications fournies par
le marquage permanent. En particulier, afin de res paisser coexister deux marquages
contradictoires, le marquage permanent doit étfacéfou masqué lors de la réalisation d’'un
marquage temporaire.

1 - Conditions générales d’emploi du marquage tempaire :

Les principes généraux du marquage permanent gjaept au marquage temporaire. Les largeurs
des diverses catégories de marques utilisées equage temporaire sont les mémes que celles du
marquage permanent.

Les marques temporaires doivent pouvoir étre effa@ masqueées en fin de chantier sans traces
résiduelles susceptibles de fournir une informagioonée a 'usager.

2 - Dispositions spécifiques :
a) Couleur.

Le marquage réalisé a titre temporaire et les @oentuellement associés a ce marquage sont de
couleur jaune.

b) Modulations.

Le type de modulation utilisé pour le marquage terape est le méme que pour le marquage
permanent. Toutefois :

- la ligne longitudinale utilisée pour séparer desraants de circulation de sens opposés est
toujours une ligne continue.

- laligne de rive délimitant le bord de la chaussgteune ligne continue, sauf lorsqu'il existe un
accotement sur lequel l'arrét d'urgence est passibtlans ce cas la ligne de rive est
discontinue.

3. - Allégement :

- la présignalisation des lignes continues, décrittardicle 115-3 de la 7eme partie de la
présente instruction, n'est pas utile pour le magguemporaire dans la mesure ou l'usager est
déja mis en alerte par toute la signalisation d@ge propre a la signalisation du chantier ou
du danger.

Si cette annonce est malgré tout jugée utile,edtecffectuée par une ligne discontinue de type
T3 (sans fleches de rabattement) sur une longwebOhetres minimum ;
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- leslots et divergents délimités par un marquaggbraire sont précedeés d'une ligne continue
d'une longueur de 50 meétres minimum ;

- de méme les convergents délimités par un marquagpdraire sont prolongés par une ligne
continue d'une longueur de 50 métres minimum ;

- enfin dans un souci d'économie et de réductioredgs$ de mise en ceuvre et d'effacage du
marquage temporaire, il n'est pas indispensableal®rir de hachures les surfaces de
chaussée normalement inutilisées dans les zonesdergence, divergence et les ilots.

C. - Matériels mobiles

Le matériel routier mobile constitue un obstacle dait étre particulierement apparent. Il est
préférable qu'il soit peint en orange ou en undetoiclaire.

Les véhicules d'intervention et de travaux, aéaou en progression lente sur une chaussée ouverte
a la circulation publique ou sur bande d'arrétg#oce, doivent étre équipés de feux spéciaux
répondant aux prescriptions de l'arrété du 4 uile@72 et d'une signalisation complémentaire
conforme aux dispositions de l'arrété du 20 jani/887.

Ces regles sont egalement applicables aux véhiadggrant la signalisation de chantiers ou de
dangers temporaires.

Les véhicules légers banalisés, non affectés anusesions d'intervention, de travaux ou de
signalisation, mais qui peuvent étre amenés, pegssité de service, a s'arréter en cas d'urgence su
la bande d’arrét d’'urgence pour les routes a clégssséparées ou sur la chaussée pour les routes
bidirectionnelles, ou a pénétrer dans une zoneralaux, peuvent n'étre équipés que de feux
spéciaux conformes a l'arrété du 4 juillet 1972sabe de ces feux doit toutefois étre réservé aux
situations d'urgence, lors de l'accés ou de laesditine zone balisée ou en cas d'utilisation de la
bande d'arrét d'urgence.

Sur routes a chaussées séparées, en interventigerite, les gestionnaires peuvent utiliser des
feux bleus de catégorie B réglementés par le ceda tbute.

Outre les régles définies ci-dessus, les véhiasssrrant la signalisation de chantiers ou de danger
temporaires peuvent porter I'un des dispositifgasus :

- un panneau a message variable affichant un signd&dger ou de prescription ;

- un signal lumineux KR44 ou KXC50 ;

- une rampe lumineuse KR41 ;

- une fleche lumineuse KR42 ;

- une fleche lumineuse KR43 (cf. art. 133 paragrdghg

Hormis les panneaux de danger ou de prescriptitesdiandes biaises, les signaux sont de couleur
jaune.

D - PMV SUR VEHICULE OU REMORQUE

Les panneaux a messages variables portés par uculeélou installés sur remorque doivent
respecter toutes les regles d'affichage et de ceitipo des messages précisées au chapitre Il de la
9°M®partie, a l'exception du signal KR44 qui peut éeéélant (cf. art.143).

Une signalisation temporaire au sol, a I'amont,tgentuellement compléter le dispositif si une
perception lointaine est nécessaire.
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1. Panneaux a messages variables sur véhicule

Les panneaux a messages variables sur véhiculeftenind’afficher :
- des signaux de danger de type AK, XA ou XAK ;
- des signaux de prescription de type XB, BOet B1 ;
- un signal KR44 et/ou un signal KXC50.
lls sont généralement portés par les véhiculesagaurent la signalisation des chantiers ou des

dangers temporaires, de facon a pouvoir étre actemmapidement sur les lieux ou ils sont utiles.
Ces véhicules peuvent étre équipés d’'une signialisabmplémentaire de types K, AK ou B.

Le message ne doit pas étre renforcé, car les $péxiaux du véhicule attirent suffisamment
I'attention.

2. Panneaux a messages variables sur remorque

Les panneaux a messages variables sur remorquetpentrd’afficher les mémes signaux que ceux
portés par des vehicules et les signaux diagramoegidu type X1 et X2.

En raison de leur faible mobilité, ils ne peuvefre éutilisés que dans le cadre de dispositifs
d’exploitation temporaires, prévisibles et de dundtée.

Lorsqu’elle est laissée en bordure de voie, la rgo® supportant le PMV ne doit pas constituer un
obstacle susceptible de constituer un danger psurdagers.

Elle doit donc étre disposée a I'extérieur de lnezde sécurité ou, si elle est disposée a I'intérie
elle doit étre isolée par un dispositif de reterfeceptionnellement, elle peut étre placée dans la

bY

zone de récupération a condition d’étre signalégormément a l'article 130 et pour une durée
limitée a une semaine.

Le message peut étre renforcé par clignotementldarc®nditions fixées aux articles 13-1 et 143 de
la présente instruction. Le renforcement par fezibalisage et d’alerte est interdit.

Le fonctionnement des panneaux a messages varsinl@emorque doit étre télésurveillé, avec au
minimum un renvoi a distance des alarmes. Il paett@lécommandé avec contréle a distance des
affichages.

Les véhicules ou remorques portant un panneau dagesvariable peuvent étre équipés d'une
signalisation complémentaire de type K et de pamnea type AK ou B.

Article 123. Classification des signaux suivant laumplantation

A. - Signalisation des dangers ou des chantiers

La signalisation temporaire, destinée a faire ctirmaux usagers la nature et limportance des
obstacles rencontrés, ainsi que leurs extrémigésuisdivise en plusieurs catégories :

- la signalisation d'approche ;
- la signalisation de position ;
- la signalisation de fin de prescription.

1. - Signalisation d'approche

La signalisation d'approche la plus développée artepune signalisation d'indication, de danger et
de prescription.
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2. - Signalisation de position
La signalisation de position, placée aux abords édiats du point ou début de la zone a signaler,
peut comprendre :

- un ou plusieurs biseaux de raccordement ;

- un ou plusieurs signaux frontaux, placés a l'oggin chantier ou de la zone dangereuse ou
aux extrémités du biseau, s'il en existe un ;

- un balisage longitudinal, avec répétition des signaontaux, en particulier aux intersections,
sur les zones de grande longueur ;

- un signal de fin de chantier ou de zone dangereuse.

3. - Signalisation de fin de prescription

La signalisation de fin de prescription, placéexeal du danger ou du chantier, marque la fin de
la ou des prescriptions imposées par la signadisaté prescription.

Dans certaines situations ne nécessitant qu'unealsgtion légere, l'indication de fin de
prescription peut étre absente a condition quepaesnceaux d'étendue M2 soient placés en
dessous des panneaux de prescription.

B. - Signalisation des détournements de circulation

Dans le cas patrticulier des détournements de ationl, la signalisation temporaire se subdivise
en:

- signalisation du site d'entrée ;
- signalisation de jalonnement ;
- signalisation de fin de détournement.

Article 124. Consistance de la signalisation tempaire

La signalisation temporaire répond aux regles sues:

A. - Signalisation d'approche

Toute signalisation de chantier et de danger teaw@comporte une signalisation d'approche,

a I'exception des dangers de faible importance piéi@ant pas sur la chaussée, de la plupart des
chantiers mobiles sur routes bidirectionnelles @ signalisation de position peut suffire et des

dangers temporaires de courte durée signalés mgafleche lumineuse de rabattement ou une

fleche lumineuse d’urgence (cf. article 133 parpheaF2).

Cette signalisation comporte principalement un pannde danger AK5 ou AK14. Suivant
l'importance du danger, elle peut étre complétée pa

- d'autres panneaux de danger tels que AK3, AK17 ;

- des panneaux d'indication ;

- des panneaux de prescription qui sont nécessaitepnécédés d'au moins un panneau de
danger. Les prescriptions sont principalement mheigations de vitesse (panneau B14) ou une
interdiction de dépasser (panneau B3).
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Le premier panneau rencontré est le panneau AKRKIi4. Toutefois, pour les chantiers
importants, il peut étre précédé par des pannemdiahtion KC1.

Le cas particulier des barrieres de degel est enami'article 130 A 1.2.

B. - Signalisation de position

L'existence de la signalisation de position counstla regle générale.

Cette signalisation est fonction du danger, dugeles travaux effectués, de I'encombrement de
la chaussée et de l'intensité de la circulatiobi{deitesse).

On distingue la signalisation frontale, la sigretiisn longitudinale et celle de fin de chantier.

Elle est généralement réalisée a l'aide des digsamiivants :
- signalisation frontale : sighaux K8 et K5 sur clsies barrage K2 sur accotement ;
- signalisation longitudinale : signaux K5, séparege(l6 ;
- signalisation de fin de chantier : mention « FIN DHANTIER » sur barrage K2.

Elle peut étre complétée par des fanions K1.

On peut étre amené a répéter les barrages. Il dirs veiller a ce que les barrages
intermédiaires ne portent pas au revers l'insompéd FIN DE CHANTIER » .

De facon a faciliter les manceuvres des usagersé&fitér qu'une voie ne soit retirée trop
brutalement a la circulation, les rétrécissemeptslthussées sont généralement introduits, en
dehors des chantiers mobiles, par des biseauxialets sur la chaussée.

L'inclinaison de ces biseaux est en principe dgemtiéme a un quarantieme.

La matérialisation des biseaux est effectuée atemagoit de dispositifs K5a complétés par des
panneaux B21la, soit de dispositifs K5c, soit depasitifs K16. En signalisation d'urgence ou
sur bande d’arrét d’'urgence, le biseau peut étnstdaé uniquement de cénes Kb5a.

Sur les routes a chaussées séparées, des pann8aaxul chevron peuvent remplacer les
panneaux B21la.

Lorsque deux voies sont neutralisées, le rétréuiese de chaussée est introduit par deux
biseaux séparés par un alignement droit. Celustingatérialisé par des dispositifs coniques
K5a, des balises d'alignement K5c, des balisesuiltage K5d ou des dispositifs K16. En
signalisation d'urgence, le rétrécissement peetré@lisé par un seul biseau couvrant les deux
voies neutralisées, présignalé par un panneau KD10b

Enfin, d'une fagcon générale, de jour comme de taugjgnalisation frontale doit étre implantée
a chaque acces d'une voie affluente.

Article 125. Regles d'implantation de la signalisabn temporaire

L'implantation de la signalisation temporaire présales difficultés particuliéres qui sont dues :
- al'adaptation au site ;
- ala nécessité d'éviter toute surprise aux usagers
- ala mobilité des dispositifs ;
- au grand nombre d'informations a donner.
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A. - Application des principes de concentratiodetisibilite

La lisibilité des panneaux est liée :
- aleur localisation selon le profil en long ourace en plan ;
- aleur nombre : celui-ci doit rester modéré, saufgkr exceptionnellement grave ;

- a leur association éventuelle : on ne doit pas atnment rencontrer plus de deux panneaux
groupés. Ce nombre peut exceptionnellement étté pdrois ;

- aleur interdistance ;

- a leur caractere rétroréfléchissant ou a leur ragai (cf. article 122 paragraphe A-3). Les
différents panneaux visibles simultanément doieétrg de la méme classe de rétroréflexion ;

- aleur entretien ;
- aleurs dimensions (cf. annexe) ;
- aleur hauteur d'implantation.

B. - Emplacement des panneaux dans le profil eretea

1.- La signalisation de position d'un danger oun ¢hantier fixe dangereux pour la circulation
doit baliser la zone concernée ; elle est doncéglag proximité immeédiate de la zone
dangereuse, sur l'accotement, ou sur la chaussg&danger ou le chantier empiéte ou se trouve
sur celle-ci.

La signalisation de position des chantiers molektggénéralement placée sur le ou les engins.

2.- La signalisation d'approche est en principegedaen dehors de la chaussée, sur I'accotement
ou sur portique ou console ; la signalisation agantobile des chantiers mobiles, quand il est
jugé nécessaire d'y avoir recours, est portéeepau les véhicules d'accompagnement.

3.- Certains panneaux de signalisation temporairiacipalement sur les routes a chaussées
séparées ou sur routes unidirectionnelles peuveatrépétés sur l'accotement gauche ou le
terre-plein central.

C. - Echelonnement des panneaux

1.- La distance entre deux panneaux ou groupesm@epux successifs est normalement
- de 100 métres environ sur routes bidirectionnelles

- de 200 metres environ sur routes a chaussées egpdatitefois, en signalisation d'urgence la
distance entre panneaux ou groupes de panneauxépeutréduite jusqu'a 100 metres,
I'espacement entre panneaux successifs restanigéeoo

- de 10 métres minimum en agglomération.
2.- Le dernier panneau de la signalisation d'agmra@encontré avant la signalisation de position

est en principe implanté & 100 metres environ die-ceen rase campagne et a 10 metres
minimum en agglomeération.

Pour les chantiers a progression trés lente citende peut atteindre 500 meétres.

Dans le cas ou la signalisation d'approche estiteedwn seul signal, cette distance est de 150
meétres environ sur les routes bidirectionnelles2@@ métres environ sur les routes a chaussées
séparees et de 30 metres minimum en milieu urbain.
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3.- Dans le cas de détournement de circulationpdeseaux de présignalisation (cf. art. 128)
sont distants de 200 métres.

4.- Au droit des chantiers, les panneaux de presan et KD9 doivent étre rappelés tous les 2
km environ.

Ces interdistances peuvent étre réduites ou augexnans le cas ou les regles dimplantation
normales s'avérent difficiles a appliquer.

5.- La signalisation de fin de prescription, seedst nécessaire, est placée quelques dizaines de
metres apres le danger ou le chantier correspondant

6.- Les divers signaux sont posés et déposés damsdue tel qu'il assure a tout moment la
cohérence du dispositif partiel en place.

Article 126. Signalisation de prescription
Modifié par I'arrété du 6 décembre 2011 — Annexe 4
Les prescriptions les plus courantes en signadisag@mporaire sont les limitations de vitesse,

les interdictions de dépasser, de stationner og'ateéter et les limitations de poids total en
charge (entre autres, pour les barrieres de dégel).

Elles doivent faire I'objet d'un arrété pris dags donditions définies a l'article 135.

Sur les autoroutes et routes a chaussées séparaas ferre-plein central comportant au moins

deux voies par sens de circulation, les panneausregcription placés a la droite de la route

peuvent étre répétés de l'autre coté de la chaumsséea-dessus des voies lorsque les conditions
sont telles qu'ils risquent de ne pas étre apeactsmps par les conducteurs auxquels ils
s'adressent. Sauf cas particulier, cette mesuré mimiamment étre envisagée pour la

signalisation des limitations de vitesse et inwidhs de dépasser prises dans le cadre
d’un chantier de longue durée.

A. - Limitation de vitesse

Il n'est pas toujours nécessaire d'instaurer ungaliion de vitesse au droit d'un point faisant
I'objet d'une signalisation temporaire.
Si elle parait indispensable, la limitation de s#e peut étre :

- unique ;

- ou dégressive, auquel cas la limitation la pluséa&st qualifiee de limitation de vitesse finale.
En regle générale et notamment pour les intervestimogrammables, la limitation dégressive

de la vitesse s'effectue par paliers de 20 km/e. &gt alors réalisée a deux niveaux : 110 km/h
puis 90 km/h ou bien 90 km/h puis 70 km/h ou efifirkm/h puis 50 km/h.

Lorsque I'écart entre la limitation de vitesseiathét et la limitation de vitesse finale est égéla
km/h, cette limitation s'effectue a trois niveauxl0 km/h, puis 90 km/h, puis 70km/h.

Lorsque I'écart est de 80 km/h, cette limitati@ffettue aussi a trois niveaux ; un des paliers est
alors porté a 40 km/h.

En signalisation d'urgence, la régle des palieus pe pas s'appliquer.
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Sur les chantiers fixes, la limitation finale déegise est organisée de la maniere suivante:
- sur routes bidirectionnelles :
elle est inférieure ou égale a 70 km/h lorsqueistdrg deux voies de circulation ;
elle est inférieure ou égale a 50 km/h en présdiadternat ;
- sur routes a chaussées séparées :

en cas de neutralisation d'une ou plusieurs voies :
= lorsqu'il ne reste qu'une voie de circulation & $ections qui ont au moins 3 voies,
elle est inférieure ou égale & 90 km/h si la litiota permanente de vitesse est

130km/h ;
= dans les autres cas, elle est au moins inféries@0dkm/h a la limitation permanente
de vitesse ;

sur les voies de largeur réduite et sur les sextiasculées :
= elle est inférieure ou égale a 90 km/h si la litota permanente de vitesse est 110
km/h ou 130 km/h ;
= elle est inférieure ou égale a 70 km/h si la litiota permanente de vitesse est 90
km/h ;

au droit des basculements de circulation, la lidtafinale de vitesse est inférieure ou
égale a 70 km/h.
B. - Interdiction de dépasser
Elle peut étre appliquée principalement dans Issdearéduction du nombre de voies ou de la
largeur circulable.
C. - Interdiction de stationner ou de s'arréter

Elle concerne principalement les chantiers urb@hsart. 132).

D. - Limitation de poids total en charge

Le cas patrticulier des barrieres de déegel esétealtarticle 130, paragraphe A 1-2.

E. - Prescriptions diverses

D'autres prescriptions peuvent concerner la linotatdu poids total roulant en charge, la
limitation de charge par essieu, la limitation déayit, etc.

Ces prescriptions entrainent généralement un dément catégoriel de circulation.

F. - Retour aux conditions normales

Il est assuré en général par une fin de toutespésns (B31). Il peut étre aussi assuré par une
fin de prescription spécifique telle que fin deitation de vitesse (B33) ou fin d'interdiction de
dépasser (B34).

L'emploi de panonceaux d'étendue associés aux @axrme prescription dispense de signaler
les fins de prescriptions.
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Dans le cas ou il existerait sur l'itinéraire ensgune prescription autre que celle résultanade |
réglementation générale, celle-ci devra étre rigatnl moyen des panneaux correspondants.

Article 127. Circulation alternée

La circulation alternée, en dehors du concours desxe$ode police, peut étre réglementée de
trois fagons :

- par signaux tricolores d'alternat temporaire KREtI{R11yv ;
- par signaux K10 ;
- par panneaux B15 et C18.

Les modalités d'application font lI'objet d'un a&rptis dans les conditions visées a l'article 135.

A.- Signaux tricolores d'alternat temporaire KR11

Les signaux tricolores d'alternat temporaire soét@dés d'une signalisation de danger du type
AK17.

1. Emplacement

Les signaux KR11 sont implantés immédiatement atedrde la voie de circulation qu'ils
concernent et a I'amont des lieux des conflitdsquisent a supprimer. lls sont placés a une
hauteur telle que I'axe du feu inférieur soit si@uglus de 2 metres du sol. Ils sont orientés de
facon a étre vus des usagers auxquels ils sonhéest

2. Fonctionnement

Les couleurs se succedent de facon cyclique samsagbhement ni période d'extinction du
signal, dans l'ordre suivant :

- vert (ou jaune clignotant) sur le feu inférieur. iert est utilisé pour les signaux reliés
fonctionnellement entre eux, le jaune clignotanirpmeux qui ne le sont pas ;

- jaune fixe sur le feu médian ;

- rouge sur le feu supérieur.

Dans ce mode de fonctionnement :
- la période de jaune fixe dure 5 secondes ;

- les signaux KR11 gérant les courants de circulatamtagonistes ne peuvent étre
simultanément au vert (ou jaune clignotant) sdeleinférieur ou au jaune fixe ;

- il s'écoule entre le début du rouge d'un signtd début du vert (ou jaune clignotant) du signal
opposé, un temps de rouge de dégagement qui partoett véhicule engagé a la derniere
seconde du jaune fixe et progressant a vitesseateyaiiavoir dégagé la zone de conflit avant
gu'un véhicule engagé a la premiere seconde ddarejaune clignotant) sur le feu inférieur
du second signal ne l'atteigne.

Un fonctionnement au jaune clignotant sur le feuliar@ peut étre admis provisoirement,
notamment en cas de panne. Il convient alors que l@s signaux de la méme installation
fonctionnent de cette facon (une dérogation estisroutefois en cas de panne pour les
signaux qui ne sont pas reliés fonctionnellemetreezux).
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B.- Signaux K 10
L'usage de ces signaux se fait a vue, ou en dasetliee de vue directe, par des agents en liaison
radiotéléphonique.

En chantier fixe, l'alternat doit étre annoncé psr panneau KC1 portant la mention
« CIRCULATION ALTERNEE ».

La nuit ou en cas de mauvaise visibilité 'usag&dlQ doit étre évite.

C.- Panneaux B15 et C18

Ces panneaux sont utilisés dans les conditionsidéfaux articles 64 {#°partie) et 72 (8™
partie) de la présente instruction. Le sens pdwmatest généralement attribué a la voie de
circulation qui n'est pas affectée par les travawXobstacle.

Article 127-1. Signalisation par signaux tricoloresies intersections

L'emploi a titre temporaire de signaux tricolorensl une intersection doit étre conforme a
I'ensemble des dispositions de la sixieme partie geesente instruction.

Article 128. Détournements de circulation
A.- Généralités

Ces détournements se subdivisent en :

- déviations de circulation : elles dirigent impératnent tous les usagers, ou certaines
catégories d'entre eux, sur une autre route ;

- itinéraires recommandés temporaires : ils offrarpdssibilité a tous les usagers ou a certaines
catégories d'entre eux d'emprunter une autre route.

Dans la mesure ou l'urgence le permet, les détments de circulation doivent faire I'objet
d'une étude préalable approfondie.

Des contrdles frequents sont indispensables decfpume de nuit.

B.- Déviations

Les déviations de circulation peuvent étre :
- soit rendues indispensables par les circonstacoep(re fortuite de la chaussée) ;
- soit préeférées a d'autres mesures d'exploitation.

Elles nécessitent un arrété pris dans les conditi@ges a l'article 135.

La terminologie des déviations est la suivante :
- la route déviée est la section de route comprigee das points de sortie et de rentrée de
l'itinéraire habituel et sur laquelle la circulatide tous les véhicules ou de certaines catégories
d'entre eux, riverains non compris, est interdite ;
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- la route barrée est la section de route sur laguallcirculation de tous les véhicules est
interdite ;

- la déviation est [litinéraire constitué par un olsfeurs troncons d'autres routes, dont
I'ensemble permet d'éviter la route barrée ou @évié
La signalisation d'une déviation se subdivise eatdgories :
- la signalisation du site d'entrée ;
- la signalisation de jalonnement ;
- la signalisation de fin de détournement.

1. Signalisation du site d'entrée
Elle comprend une présignalisation et une signadisale position.

a). La présignalisation comprend :
- sicela est utile, un panneau d'indication du @4 ;
- un panneau de présignalisation de type KD42 ;

- sicela est utile, un panneau KD79b reprenant kestions directionnelles qui sont globalisées
par le terme "Déviation"” ;

- 'l existe, le panneau permanent de présignalisatiodifié par adjonction d'un encart jaune
(cas d'un D42) ou d'un registre jaune (cas d'un) [péBant mention du ou des podles atteints
par la déviation. La mention des péles non acclkessiar la route déviée est occultée ;

- sur le réseau vert, s'il n‘existe pas de panneaugment de présignalisation, un panneau de
type KD43 portant mention du ou des péles attgiatda déviation.
Ces panneaux sont espacés de 200 metres environ.

Les panneaux KD42 et KD43 peuvent étre dotés dex deux de balisage et d'alerte
synchroniseés placés sur leur coté supérieur.

Par ailleurs, une signalisation de prescriptiort @@ éventuellement mise en place.

b). La signalisation de position comprend en piireci

A l'origine de la déviation :

- un panneau KC1 portant la mention « ROUTE BARREEavec ou sans indication de
distance ;

- un panneau BO (circulation interdite), ou, lorsdeebarrage ne se trouve pas aux abords
immédiats, un panneau B 1 (sens interdit) compddb@as échéant par un panonceau portant la
mention « SAUF RIVERAINS » ;

- un ou plusieurs signaux K8 orientés dans le seria déviation complétés éventuellement par
deux feux de balisage et d'alerte synchronisés ;

- un panneau KD21 portant indication du ou des pdlestionnés en jaune en présignalisation
éventuellement complété par un panneau KD22 « Démia» placée au-dessus, tous deux
étant orientés vers la déviation.

A l'origine de la route barrée :
- un ou plusieurs barrages K2 ;
- un panneau KC1 portant la mention « ROUTE BARREE »
- un panneau BO ou B1.
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2.  Signalisation de jalonnement.

La signalisation de litinéraire de déviation etjalonnement est constituée en principe :

- par une signalisation de fin de prescriptions, B81B33, s'il existait une signalisation de
prescription ou par les panneaux définissant lessquiptions régnant sur l'itinéraire de
déviation ;

- éventuellement au début de l'itinéraire par un panrde confirmation de déviation du type
KD62 ;

- par une signalisation de jalonnement placée toldrg de la déviation aux changements de
direction, a tous les carrefours importants ou gonbiet aux intersections, au moins tous les
5 km.

Cette signalisation est constituée :

- aux changements de direction et aux carrefours ritapis ou ambigus d'une présignalisation
réalisée a l'aide d'un panneau KD43 ou d'un eldad4 posé sur un panneau D42 et d'une
signalisation de position ; éventuellement d’'unmeau KD79 aux points de choix s’il y a
ambiguité quant a la direction a suivre ;

- aux autres intersections d'une signalisation deitipps (KD21 ou KD22) ou d'une
présignalisation (KD43).

La signalisation de jalonnement doit étre asswiéqy'au retour sur l'itinéraire normal ou en un
point ou la signalisation en place indique les p&mnalés sur les panneaux de signalisation
temporaire dans le site d'entrée.

3. Lasignalisation de fin de détournement.

La signalisation de fin de déviation est assurédegpanneau KD69 placé de 100 a 208tres
avant la derniére intersection assurant le retaur I'ginéraire principal ou sur une route
permettant d'atteindre les destinations mentionaggalonnement.

Cette signalisation est facultative.

4. Coordination avec la signalisation permanente.

En application du principe général évoqué a l'erti20, il est indispensable de masquer la
signalisation permanente si elle donne des indioatiincompatibles avec celles de la
signalisation de déviation.

Les déviations catégorielles ont une signalisatipm s'inspire des principes ci-dessus en
intégrant dans les différents panneaux les symlagpsopriés.

5. Cas particuliers.

Dans les cas complexes, si des itinéraires de tit@vise croisent, il est conseillé de repérer les
différentes déviations par le symbole KS1 composé'idscription « Dév. » associée a un
numéro spécifique identifiant la déviation.

Un panneau KD79a est alors implanté aux sitesrdemte la déviation. Le symbole KS1 figure
sur 'encart KD44c ajouté sur les panneaux existalg type D42 et remplace la mention
« Déviation »sur les panneaux KD22, KD42, KD43 et KD62 qui sotilisés pour jalonner
litinéraire. Un panneau KD69a est implanté a tade l'itinéraire de déviation.
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C.- ltinéraires recommandés

La signalisation de ces itinéraires est inspiréealle de la déviation :

- sur les panneaux KD42a et KD42b (sans indicatiamtedtiction BO ou B1) et sur les
panneaux KD43a, KD43b et KD22, la mention « ltim&raecommandé » remplace la
mention « Déviation ». Sur les panneaux KD42c edRdD (sans indication d'interdiction BO
ou B1) et sur les panneaux KD43c, KD43d et KD21mkntion « Itinéraire recommandé »
complete la ou les mentions signalées ;

- la signalisation de l'itinéraire normal est maimnign

Article 128-1. Emplacement d’arrét d’'urgence

La signalisation des emplacements d’arrét d’'urgetrées temporairement sur les zones de
travaux ou sur les déviations est obligatoire. Eté étre assurée au moyen du panneau C8.

Il doit étre implanté en signalisation de position.

Il peut étre implanté en présignalisation, en cavidibilité insuffisante ou tardive du panneau
C8 de position. Il doit alors étre complété pgpd@monceau M1.

Lorsque I'emplacement d’arrét d’'urgence comporteposte d’appel d’'urgence, le panneau
CEZ2a doit accompagner le panneau C8.

Article 129. Signalisation temporaire de nuit

Que le chantier soit en activité ou non durantui, ha signalisation est renforcée comme suit :

A.- Sur routes a chaussées séparées

Tous les panneaux en signalisation d'approche pbsidon sont rétroréfléchissants de classe 2
Le premier panneau de danger est en outre dotéraile feux de balisage et d'alerte
synchronisés.

Dans la zone frontale et au droit des biseauxalisdge est renforcé par des feux de balisage et
d'alerte, synchronisés ou a défilement, éventuellgmndépendants dans le cas de la
signalisation d'urgence.

Les balises assurant le guidage longitudinal peugea dotées, pour certaines d'entre elles, de
feux de balisage et d'alerte a défilement notamraenirésence de dénivellations importantes
ou de dépobt de matériels ou de matériaux en boakg@oies circulées.

B.- Sur routes bidirectionnelles
Le premier panneau de danger est rétroréfléchiskaalasse 2 ou doté de trois feux de balisage
et d'alerte.

Les autres dispositions mentionnées ci-dessusfaouitatives. Toutefois au droit des biseaux,
il est souhaitable que les signaux soient rétrécéfssants de classe 2.

Toutes ces dispositions s'appliquent égalementzangs dotées d'un éclairage public.
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Article 130. Dangers temporaires et chantiers fixes

Modifié par I'arrété du 6 décembre 2011 — annexe 4

A.- Dangers temporaires sur chaussée — Intervestibargence

On distingue deux catégories d'obstacles ou dangeysoraires :

- ceux qui n'obstruent pas la chaussée mais qui séeesdes régles de prudence de conduite
(gravillons, route glissante, barrieres de dédeussée déformeée) ;

- ceux qui obstruent une partie de la chaussée @ugidboulement, effondrement).

1. Dangers n'obstruant pas la chaussée.

En regle générale, la signalisation est constippgreun panneau de danger de type AK tel
que AK2, AK4, AK14, AK22 etc. éventuellement comg@épar un panonceau KM9
mentionnant la nature du danger. Si I'étendue dwgdale nécessite, cette signalisation peut
étre rappelée.

a). Routes glissantes.

La route éventuellement glissante est signalée agemd’'un panneau AK4 auquel peut étre
associé un panonceau KM9 précisant la nature dgetddboue, betteraves, gravillons, verglas,
etc.).

Lorsque le verglas fait I'objet d'une prévision mid@tologique, le panonceau KM9 porte
linscription : « RISQUE DE VERGLAS »; lorsque leerglas est réellement constaté le
panonceau KM9 porte l'inscription « VERGLAS ».

Il est quelquefois possible de compléter ce panpeaun panneau d’étendue KM2.

b). Barriéres de dégel.

La signalisation de position est placée sur un sdppnigue. Elle comprend deux panneaux
disposés dans l'ordre suivant de haut en bas :

- unpanneau B13 « 7,5t»ou «12t»;
- un panneau de type KC1 portant sur deux ligneselation : « BARRIERES DE DEGEL ».

Lorsque le seuil de tonnage est de 12 t (panne8uBIR t ») il est placé, sur ce méme support
et en dessous du panneau KC1 « Barrieres de degel autre panneau KC1 portant la mention
« 1/2 charge autorisée » permettant a tout véhidel¢éransport de marchandise de circuler a
mi-charge sur la voie considérée quel que soit moids total en charge admissible. Si la
vulnérabilité et I'état de la chaussée les jugiifiedes limitations de vitesse peuvent étre
imposées aux véhicules lourds admis a circulesi @ju’aux véhicules légers. Ces restrictions
s’effectuent au moyen de panneaux B14 spécifiguesatégories de véhicules concernés.

Au panneau concernant les véhicules lourds estci#gssan panonceau M4gomplété
éventuellement par le tonnage des véhicules coésern

Ces panneaux sont placés cbte a cote sur un mépersplacé a 100 métres environ au-dela
de la signalisation de position.

La signalisation de fin de barrieres est réalisédamle du panneau B31l. Si certaines
prescriptions subsistent, elles sont signaléesiesipanneaux correspondants placés au-dela du
panneau B31.
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La signalisation de position des barrieres de dégeimplantée au début de la section de route
concernée, en principe a des carrefours relativeimgrortants et aux sorties d’agglomération.
Celle de fin de prescription est implantée a ladf#s sections en cause.

Si une présignalisation a courte ou & moyenne riist@st nécessaire, elle est constituée par
un panneau KC1 portant sur quatre ou six lignemiestions :

- «a X km (distance aux barrieres) » ;

- « BARRIERES DE DEGEL » (sur deux lignes) ;
- « Y t» (poids total en charge admissible) ;

- «1/2 CHARGE AUTORISEE » (le cas échéant).

Cette présignalisation est implantée avant unegsetéion ou a une sortie d’agglomération de
telle fagon que les usagers puissent utilementipeetme autre voie.

c). Emission de fumées

Dans le cas exceptionnel d’émission de fumées sgmisors d’'un incendie par exemple, ou en
présence de nappes de brouillard persistantesanieepu AK32, ou le signal XAK32 sur un
dispositif dynamique, peut étre utilisé pour alertes usagers des génes a la visibilité
provogueées par ces phénomenes.

2. Obstacles ou dangers obstruant la chaussée.
a). Généralités

Ces dangers apparaissent pour la plupart de mabrésgjue et inopinée. Dans un premier
temps, pour faire face a l'urgence, la signalisatie ces dangers se limite a une signalisation de
position (véhicule d'intervention porteur de sigsafion, cénes Kba, etc.) et/ou une
signalisation d'approche réduite :

- panneau AK14, AK30 (bouchon) ou AK31 (accident) ;
- panneau KD10a, ou exceptionnellement KD10b suesatchaussées séparées.

La durée de la signalisation allégée doit étreiaésisiite que possible, notamment en fonction
de I'importance du danger pour les usagers et lesuntervenants, du trafic et de la visibilité.

Pour les interventions d'urgence sur la chaussgeodiges a chaussées séparées, la signalisation
peut étre limitée, dans un premier temps, a urebgation allégée constituée soit:
- d'une signalisation de position (dispositifs K5pmplétée par une signalisation d'approche
(véhicule porteur de signalisation disposé suffisemt & I'amont en dehors de la chaussée ou
panneaux du type cité ci avant) ,

- de Fleches Lumineuses de Rabattement (FLR, cf.xanM#l) ou Fléches Lumineuses
d’Urgence (FLU, cf. annexe VIII) disposées surhaussée (cf. article 133).

En conséquence, si la durée de lintervention dapaseures quand la signalisation est réalisée
a l'aide de Fleches Lumineuses de Rabattement (BluRjJe Fleches Lumineuses d'Urgence
(FLU), et 4 heures quand elle est réalisée avecsigmalisation traditionnelle posée au sol, la
signalisation allégée est complétée pour étre goala celle d’'un chantier fixe.

S’il apparait des le début de l'intervention, qaedurée sera supérieure a celles évoquées
précédemment, une signalisation compléte est migdaee.

b). Bouchon

Lorsqu’elle peut étre mise en ceuvre, la signatisatiapproche d’'un bouchon doit étre réalisée
en priorité avec le panneau AK30. Il peut exceptaiement étre remplacé par le panneau
AK14 complété par le panonceau KM9 portant I'ingttdn « BOUCHON ».
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Le panneau AK30 ne doit pas étre utilisé pour degnan risque de bouchon, méme s’il est
complété par un panonceau.

La signalisation dynamique des queues de bouchatéeste a l'article 173 de 1£% partie.
c). Accident

Lorsqu’elle peut étre mise en ceuvre, la signabsati'approche d’un accident doit étre réalisée
en priorité avec le panneau AK31. Il peut exceptalement étre remplacé par le panneau
AK14 complété par le panonceau KM9 portant I'ingtian « ACCIDENT ».

Le panneau AK31 ne doit pas étre utilisé pour degnan risque d’accident, méme s'il est
complété par un panonceau.

B.- Chantiers fixes sur chaussée

1. Geénéralités.

Par chantiers fixes on entend ceux qui ne subissecin déplacement pendant une demi-
journée. Cette notion s'oppose a celle de chamibdile définie a I'article 131 ci-apreés.

2.  Signalisation temporaire des chantiers fixes.

Pour le sens de circulation concerné par les trguatsignalisation est établie suivant les regles
des articles 124 a 126

Pour le sens opposé de circulation s'il n'est paserné par les travaux, une signalisation de
danger par panneau AK5 est en général suffisanie meat étre éventuellement complétée par
une signalisation de prescription.

Dans le cas ou un effet de paroi notable peut vater, une limitation de vitesse est
généralement imposée.

Le balisage et la cl6ture éventuelle des fouilleweht faire I'objet d'une attention particuliere,
méme lorsque la route n'est plus empruntée quegptaines catégories d'usagers (riverains, par
exemple), ou par les piétons.

C.- Dangers et chantiers sur accotement
La signalisation temporaire se limite au sens deuldtion intéresseé ; elle ne nécessite en
principe aucune prescription.

La signalisation de position, qui est la régle géle comprend des piquets K5bt
éventuellement une barriére K2.

En cas de visibilité limitée, une signalisation type AK5 ou AK14 avec panonceau KM9
précisant la nature du danger, peut cependantiéisge.

Une présignalisation de type KC1 peut égalementétiployée.

Les panneaux utilisés peuvent avoir des dimensidgsieures a celles des panneaux utilisés
pour la signalisation de dangers ou de chantigrslgaussée.
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D.- Routes affluentes

L’'usager se présentant par une route transversaiettle informé de toutes les prescriptions
imposées sur la route gu'’il aborde, ainsi que degdrs qu’il y rencontrera.

Les dispositions concernant la signalisation degigtion et de position doivent tenir compte
du régime de priorité audit carrefour, du tracé de®s et de I'environnement général, qui
conditionnent la vitesse d’approche de l'usagelauoute affluente.

Si le trafic d’échange est normalement importangst commode de présignaler sur la route
affluente le carrefour par un panneau de type Kbd2es indications concernant la route
traversée sont complétées ou remplacées par lesosyimboles des restrictions imposées (B1,
B13, B14, etc.).

Article 131. Chantiers mobiles
A.- Généralités

Un chantier mobile est caractérisé par une prognes®ntinue a une vitesse pouvant varier de
'ordre de quelques centaines de metres a plusidiesnes de kilometres a I'heure. Les
chantiers progressant par bonds successifs pewsntassimilés aux chantiers mobiles a
condition qu'ils réalisent au moins un déplacenpantdemi-journée.

Sur routes bidirectionnelles, la signalisation dsiflon est en regle générale suffisante.

Sur routes a chaussées séparées la signalisatigpose par véhicule. Elle comprend une
signalisation de position précédée d'une signaisat'approche, lors de tout empiétement sur
les voies circulées. En agglomération, cette sigaiibn d’approche n’est pas nécessaire sur les
routes a chaussées séparées sur lesquelles Eevibesimale autorisée est inférieure ou égale a
70 km/h.

B.- Signalisation d'approche

La signalisation de position peut étre jugée insaffte notamment pour des raisons liées au
chantier (emprise sur la voie, exposition du pemsbn) ou des raisons liées au tracé de la
voirie. Dans ce cas, on peut, a I'amont ou a I'peal les usagers roulant a contresens, signaler
le chantier par un fanion K1 porté par un agentpau la mise en place d'une signalisation
d'approche.

Pour étre efficace, cette signalisation d'appraldierester a proximité du chantier.

Cette signalisation est principalement constituéa ganneau AK5. Elle peut comporter aussi
une signalisation de prescription.

Devant progresser en méme temps que le chantisigialisation est normalement placée sur
un ou plusieurs véhicules d'accompagnement.

Elle peut toutefois étre posée au sol dans certassiotamment pour les chantiers progressant
par bonds ou lors du franchissement de points Bergu
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1. Signalisation embarquée sur véhicules.

Le(s) veéhicule(s) d'accompagnement doi(ven)t restggermanence visible(s) par les usagers se
dirigeant vers le chantier en se situant, en pomca moins de 300 métres de celui-ci. A
I'approche d'une zone a visibilité réduite le valdad'accompagnement s'arréte et ne reprend sa
marche que lorsque le chantier a dépassé cette zone

S'il est nécessaire de disposer, pour les usagemsnt/ a contresens du chantier, une
signalisation d'approche portée par véhicule, egldgioit normalement se placer du cété de la
voie affectée par le chantier.

2. Signalisation posée au sol.

Le panneau AK5 est complété par un panonceau KM®amiola mention « CHANTIER
MOBILE » ou une mention plus précise impliquaniriabilité ; trois feux de balisage et d'alerte
peuvent également lui étre associés.

Le panonceau ne comporte pas l'indication de lamtig, mais celle-ci doit rester courte (en
principe entre 150 et 500 metres) et tenir compteusagers venant des routes affluentes.

C.- Signalisation de position

1. Signalisation de position portée par véhicule.

Outre les dispositions prévues a l'article 128eCla présente instruction, les engins assurant la
signalisation de position sont équipés d’'un pann&K& doté de trois feux de balisage et
d’alerte synchronisés visibles de I'avant et deikae.

Le panneau AK5 n’est toutefois pas obligatoire lsarvéhicules de voirie, ainsi désignés dans
le paragraphe IV.3 de I'annexe a l'arrété du 4gtil972 sur les feux spéciaux des véhicules a
progression lente.

2. Signalisation de position au sol.

Si les travaux le nécessitent, des dispositifssfigeuvent étre placés pour protéger les zones
venant d’étre traitées ou en cours de traitemehf (K).

Article 132. Signalisation temporaire urbaine

Les principes généraux de la signalisation tempasaappliquent en zone urbaine.

La signalisation est semblable a celle des rouigisebtionnelles sauf pour les voiries rapides
urbaines (VRU) ou elle est similaire aux routehaussées séparées.

Cependant, I'environnement général conduit sogsallégements, soit & des compléments, soit
encore a des dispositions spécifiques.
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A — Allégements

1. Implantation des panneaux.
Les entraves a la visibilité et les difficultés eentrées pour poser les panneaux sont
nombreuses, par exemple :
- les caractéristiques de la rue ;
le stationnement ;
I'environnement urbain, arbres, mobilier urbairgeagnes lumineuses ;
les conditions atmosphériques.

De ce fait, certaines dérogations relatives aulesed'implantation des panneaux peuvent étre
admises :

- la gamme petite des dimensions des panneaux peuttdsée dans les rues étroites ;

- la distance entre panneaux peut étre réduite a di@esaminimum ; il y a lieu cependant
d'adapter cette distance en fonction des vitessatiqpées et de rechercher les meilleurs
emplacements en fonction du stationnement potesiidl voie et du mobilier urbain.

2. Limitation de vitesse.

En agglomération, ou la vitesse est généralemantée a 50 km/h, la mise en place d'un
panneau de limitation de vitesse n'est généralepanhécessaire, sauf :

- sur les axes ou la vitesse autorisée est de 70, lent une réduction du nombre de voies
nécessite une limitation de vitesse a 50 km/h ;

- dans les zones suburbaines des grandes villesetiamatraversées des petites agglomérations,
ou un rappel de la limitation de vitesse en vigudanms I'agglomération est souvent nécessaire

- si la sécurité d'ouvriers travaillant sur la ch&esou a ses abords immédiats, nécessite une
limitation inférieure, ou si les travaux entraindes modifications importantes des trajectoires
des veéhicules.

La limitation de vitesse est alors signalée auxgesa par un panneau Bl4, complété
éventuellement a sa partie inférieure par un pazeund'étendue M@ui précise la distance sur
laquelle la prescription est valable.

L'adjonction de ce panonceau dispense de la posgdhneau de fin de prescription (B33) a la
fin du chantier.

B — Compléments

En raison des contraintes de visibilité et du dmie les panneaux ne doivent pas constituer en
eux-mémes un danger, en particulier pour les deurs et les piétons, il peut étre admis de
déroger aux regles générales d'implantation desgsaux.

Les panneaux sont implantés sur les trottoirs, enains 0,50 metre du bord de la chaussée a
condition de laisser une largeur disponible posrg&étons d’au moins 0,90 metre. Ainsi, les

panneaux peuvent étre fixés sur des poteaux pEté®mrdure de trottoir ou sur des supports

existants a une hauteur d’au moins 2 metres, ouen@&m derniere solution, posés sur la

chaussée.
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Lorsque I'environnement ne favorise pas la viddildes panneaux, il est souhaitable dans
certains cas de répéter les panneaux sur le catéhgade la chaussée. C'est le cas, en
particulier, pour :

- les chantiers situés sur la partie gauche de lassiéa dans les rues a sens unique ;

- les chantiers situés sur la partie droite de laisb@e dans les rues a sens unique comprenant
2 voies de circulation ou plus ;

- les chantiers situés sur les voies rapides urbgines lesquels la signalisation sera répétée
dans les mémes conditions que pour les routesusséas séparées (cf. art. 133 A).

C — Dispositions spécifiques

1. Balisage des chantiers.

En milieu urbain, le balisage des chantiers doit :
- indiquer la position et I'encombrement exact dunties ;
- constituer une barriere physique entre le chaetiées voies de circulation pour véhicules et
piétons, afin d’assurer a la fois la sécurité dantier et celle des usagers de la voie publique.
La signalisation de position se décompose en :
- un balisage frontal constitué de barrieres K2 oy K8
- un balisage longitudinal cété circulation, congtitie dispositifs K5 (cones, piquets, balises ...
) ou K16 ;
- un balisage longitudinal c6té trottoir, constitué dispositifs K14 complétés de barrieres
stables en cas de danger.

En cas de protection du chantier par des palisgalates de bandes verticales alternées rouges
et blanches, il n'est pas nécessaire de mettrdame ples dispositifs K5, K14 ou K16 prévus
pour le balisage longitudinal.

Les palissades implantées en courbe devront étmiesude dispositifs rétroréfléchissants
dirigés vers les automobilistes.

On doit éviter d'utiliser des barriéres stables cades pieds en arceaux, car ces derniers
constituent un obstacle dangereux pour les piébles deux roues.

2. Signalisation de nuit.
Les dispositions de I'article 129 s’appliquent segsriction.

Il est en effet particulierement important dans zeses urbaines, généralement dotées d'un
éclairage public, que toutes dispositions soieisieprpour assurer la visibilité des panneaux et
du balisage frontal et longitudinal, en particulpEur les piétons et les véhicules a deux roues,
ainsi que le guidage optique général du conductemrfenant compte du niveau élevé de
'ambiance lumineuse locale s’il est maintenu.

3.  Sécurité des piétons.

Les chantiers urbains se caractérisent par la pcésge piétons dont la sécurité et la continuité
du cheminement doivent étre assurées.

Pour cela, lorsque des travaux ou des dépots dérimat empiétent sur le trottoir, la largeur
laissée libre aux piétons doit étre de 1,40 metre.
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Dans le cas contraire :

- Soit un passage est aménagé sur la chaussée, el ravec le trottoir et protégé de la
circulation générale et du chantier ;

- soit une déviation du trafic piéton sur le trottopposé est instaurée et un passage piéton
provisoire aménagé pour assurer cette traverséeleiameilleures conditions de sécurité.

Dans le cas de tranchées perpendiculaires auitratte passerelle équipée de garde-corps
assure la continuité du cheminement piéton.

Les panneaux sont implantés sur trottoir. La distaantre le trottoir et I'aplomb de I'extrémitée,
située du cété de la chaussée, du panneau plaw@uerur est de 0,50 metre. La largeur laissée
libre aux piétons doit étre au minimum de 0,90 mdirans le cas contraire, le panneau est posé
sur la chausseée.

La protection des piétons est assurée par uneaiwadu chantier réalisée, en fonction du
danger, selon les dispositions définies au parhgréd.

4. \Voies réservées.

Le milieu urbain se caractérise également par éagrce, de plus en plus fréquente, de voies
réservées aux autobus ou aux deux-roues.

4.1 Voies réservees aux autobus.
Dans toute la mesure du possible, on doit évitatélger les réseaux de transport en commun.

Lorsque les travaux se situent sur une voie résefee véhicules de transport en commun sont
en principe intégrés a la circulation généralef Bagque la voie réservée est a contresens.

Dans ce dernier cas, la voie réservée doit étrenstituée et délimitée a l'aide de la
signalisation temporaire.

4.2 \Voies réservées aux deux-roues.

La circulation des deux-roues en milieu urbain @euprésenter sous trois formes :
- intégrée a la circulation générale ;
- sur des bandes cyclables séparées du trafic ggyggrah marquage ;
- isolée sur des pistes cyclables séparées du gr&fieral par un terre-plein.

Dans tous les cas, il faut assurer la sécurit@daes-roues :

- en nettoyant les abords du chantier afin d’évitex lp chaussée soit rendue glissante ;

- en veillant au positionnement des panneaux quigr@wonstituer un obstacle.
Lorsque des travaux sur bande ou sur piste cyctiit@inent une interruption de celle-ci, il est
alors nécessaire :

- soit d’intégrer les deux-roues dans le trafic gahéte facon progressive par I'intermédiaire
d’'un biseau ;

- soit, si le trafic deux-roues est important etasdurée du chantier le justifie, de reconstituer
une bande cyclable sur une des voies adjacentesté&#s normalement a la circulation
générale.

- Cela suppose que le nombre de voies laissées liblascirculation générale permette de
garder le régime de circulation initiale.
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La matérialisation de la bande pourra étre réaljg@eun marquage temporaire ou par un
balisage traditionnel.

5.  Chantier mobile.
La signalisation des chantiers mobiles urbaing@storme a celle définie a I'article 131.

6. Chantier ponctuel de faible durée.

La signalisation portée par le véhicule d’intenv@mt(AK5 muni de trois feux de balisage et
d’alerte et bandes rouges et blanches alternées)remplacer la signalisation d’approche et
permettre d’alléger la signalisation de position.

7.  Signalisation sur voies adjacentes.

Le maillage des voies et le nombre important defaurs peut conduire a signaler la présence
d’'un chantier sur les voies adjacentes par la plhge panneau AKSur un panneau KD42
conformément a l'article 28e la deuxieme partie de la présente Instruction.

8. Acces des riverains.

Dans tous les cas, I'acces des riverains doit@aiatenu :

- pour les riverains piétons, des passerelles saitdliées, en cas de tranchées sur le trottoir,
pour leur permettre un accés normal ;

- pour les automobilistes, méme en cas de détourrterfi@eceés aux garages ou places de
parking est maintenu, sauf cas exceptionnel.

9. Détournements de circulation.

En agglomération, ou le réseau de voirie est deingeut étre envisagé de dévier un sens ou les
deux sens de circulation lorsque la géne créékepdravaux est importante.

L’itinéraire de détournement devrait avoir des chastiques comparables a celle de
l'itinéraire principal.
Le jalonnement de litinéraire de détournement detite conforme a celui de [itinéraire

principal, et chaque fois que cela est possibleniesntions de villes ou de quartiers sont
préférées a la mention déviation ou itinéraire nect@ndé.

Article 133. Routes a chaussées séparées

Modifié par I'arrété du 6 décembre 2011 — Annexe 4

Les dispositions ci-dessous sont applicables autesoa chaussées séparées lorsque la vitesse
maximale autorisée est supérieure ou égale a 78.km/

En raison des vitesses plus élevées autoriséeesuputes, du risque d'accidents en chaine, et
du caractére imprévu présenté par un obstacle t@in@sur une chaussée a sens unique, il
convient d'adopter les dispositions complémentaiu@santes.
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A — Répétition
Les panneaux essentiels de la signalisation d'appr@AK5, KD10 au minimum) sont répétés a
gauche. Toutefois cette répétition n'est pas imdlisgble dans les cas suivants :

- en signalisation d'urgence pour une durée n'extédandeux heures ;

- sur 2 x 2 voies lorsque le chantier n'affecte ¢aecbtement de la voie de droite ;
- sur 2 x 3 voies et plus, lorsque le chantier ncaéfeue I'accotement ou la voie de droite.

B — Signalisation de danger

1.- La signalisation d'approche n'est efficace quee distance suffisamment grande de
l'obstacle. Cette distance doit étre de 200 metnasoins.

2.- Lorsque la présence de l'obstacle ou du chastieraine une diminution d’au moins une
unité du nombre de voies, on dispose :

- un panneau de signalisation de danger AK5 ou Alplaké a 800 metres du début du biseau
et complété par un panonceau KM9 précisant la eaturdanger ;

- deux panneaux du type KD10 annoncant la diminutthn nombre de voies placés
respectivement a 600 metres et 200 metres du débbiseau et complétés par un panonceau
de distance KM1.

Lorsque la réduction du nombre de voies est de@iluge unité, elle est décomposée en une série
de réductions d’'une unité. Dans ce cas le deuxigiseau (et éventuellement les suivants) est
annonceé par un panneau KD10 placé a 200 m et cténgaé un panonceau de distance KML1.

C — Caractéristiques des panneaux
1.- Pour la signalisation de nuit des chantiersaetivité ou non, les signaux sont dotés d'un
revétement rétroréfléchissant de classe 2.

2.- Le premier panneau rencontré est muni de fteois de balisage et d'alerte KR2, allumés la
nuit.

3.- Dimensions.

Les panneaux utilisés sont généralement dgrdmde gamme. Sur autoroutes, les panneaux
peuvent étre de leres grandegamme lorsque les conditions de circulation leifjest ; les
panneaux placés en répétition sur terre plein aepéuvent étre de la gamme normale.

Les panneaux KD10 comportent un panonceau de destalll.

D. — Délimitation du chantier et des rétrécissermatg chaussée

Les limites du chantier sont matérialisées par disgositifs du type K5 (cones Kbpiquets
K5b, balises K5c, balises de guidage KSdjfisamment rapprochés pour former écran ou par
un séparateur de type K16.

La longueur du biseau est de 150 métres environ.
La longueur minimale d’alignement droit entre déiseaux est de 400 m.
Sur bande d’arrét d’'urgence, la longueur du bigeau étre ramenée a 50 m.

SECURITE ROUTIERE
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E — Changement de chaussée

Lorsqu’on est amené a basculer tout ou partie dardailation d’'une chaussée sur l'autre, la
signalisation est complétée comme suit :

- a 200 metres du point de basculement un panneg&ypdlKD8 annongant le basculement et
les voies concernées ;

- sur la partie exploitée a double sens, des panndaukype KD9 d'affectation de voies,
rappelés tous les 2 km.

Le recours a un marquage temporaire pour mat@idks voies peut étre utilement envisagée a
I'occasion de chantiers de longue durée.

Quelles que soient la ou les prescriptions tempesaimposees, le retour aux conditions
normales de circulation est indiqué par un panrigZilde fin de toutes prescriptions a moins,
bien évidemment, que certaines prescriptions resiables. Ces prescriptions devront alors
étre rétablies au-dela du panneau B31.

F — Neutralisation de voie(s) latérale(s)

La neutralisation de voie(s) latérale(s) est gdagrent réalisée par un balisage matérialisé
par des dispositifs de type K5, précédé d'une $igption d’approche telle que définie a
l'article 124.
Deux autres types de dispositifs peuvent étresgsldans des conditions particulieres :
- les Biseaux de Rabattement (Bra) ;
- les Fléches Lumineuses de Rabattement (FLR) dtlé&ehes Lumineuses d'Urgence (FLU)
(cf. annexes VIl et VIII).

Ces dispositifs peuvent egalement intervenir damsitire des mesures d'affectation variable des
voies décrites a I'article 175 de |d"9partie

1. Neutralisation par Bra.

Le Bra est un dispositif de signalisation variatdatomatique et/ou manuel, composé d'une
série de panneaux ou signaux lumineux R21 constitlaa signalisation d’approche et de
barrieres de longueur croissante formant un bigdeaabattement . Il peut étre utilisé en section
courante de routes a chaussées séparées ou slielunidirectionnelle a plusieurs voies, afin
de neutraliser une voie latérale (voie de droitevoie de gauche) pour intervention d’'urgence
en cas de danger temporaire, ou pour effectueog&stions d’entretien ou d’exploitation.

a) Signalisation d’approche
La signalisation d’approche est constituée soitdes signaux d’affectation de voies R21 (cf.
article 111), soit par :

- un panneau AK5 ou AK14, placé a 800 metres du débbiseau ;

- deux panneaux KD10 placés respectivement a 60@metr200 metres du début du biseau et
complétés par un panonceau de distance KM1 ;

- un panneau B14 placé a 400 métres du début dwbisete les KD 10.

Les panneaux utilisés sont de la grande gammeteftosi les panneaux placés en terre-plein
central peuvent étre de la gamme normale si lalarde ce dernier ne permet pas l'utilisation
de la grande gamme ou s'ils sont en répétitioradignalisation installée a droite.

Les panneaux sont occultés ou inactivés lorsquiedegeres sont a I'état neutre.

SECURITE ROUTIERE
TOUS RESPONSABLES
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Par exception a l'article 125 paragraphe B, poundatralisation de la voie de gauche, la
signalisation d’approche est installée sur le tpleén central et le cas échéant, répétée a droite
si la durée de neutralisation est supérieure denee.

Pour la neutralisation de la voie de droite, lanalgation d’approche est installée a droite et
répétée en terre-plein central dans les conditiéfinies dans l'article 133 paragraphe A.

b) Signalisation de position

La signalisation de position est constituée pabksieres régulierement espacées pour former
un biseau régulier d’environ 150 metres de longuEurtervalle entre les barrieres est compris
entre 25 et 50 metres. Cet intervalle peut étrerdiée a condition que le signal d’extrémité
d’'une barriere ne masque pas le signal d’extrédetéa barriere suivante. Elles sont installées
sur le dispositif de retenue, ou derriére celuiAciétat neutre, les barrieres sont repliées teglo
du dispositif de retenue ; a I'état actif, ellesitsdéployées perpendiculairement au sens de
circulation pour matérialiser le biseau de newedion de la voie. Les barrieres et leur systéme
de fixation ne doivent comporter aucun élément epticle de devenir dangereux en cas de
heurt et ne doivent pas altérer le bon fonctionngrde dispositif de retenue.

Chaque barriére est munie a son extrémité du mémalB2la ou K8, rétroréfléchissant de
classe 2, de 0,45 metre minimum de diameétre ouddé. €e signal d’extrémité peut étre
utilement complété par un ou plusieurs chevronsrk& médiaires, rétroréfléchissants de classe
2. En utilisation de nuit, la perception du biseatirenforcée par des feux de balisage et d’alerte
synchronisés KR2 ou a défilement KR2d, conforménaelbdrticle 129 paragraphe A, situés a
'extrémité de chaque barriere.

La longueur de la premiére barriére du biseau piimettre, dans la mesure du possible, de
placer le signal d’extrémité de la barriere a kapb du marquage de la bande dérasée de
gauche pour la neutralisation de la voie de gauchede la bande dérasée de droite pour la
neutralisation de la voie de droite. La longueutalderniére barriere du biseau doit permettre

de placer le signal d’extrémité a l'intérieur deJaie neutralisée, a environ 0,50 métre du

marquage de la voie adjacente. La longueur desebesrintermédiaires sera ajustée sur celle
des barriéres situées aux extrémités de fagcomsefann biseau rectiligne.

Pour la neutralisation de la voie de droite engmés d’une bande d’arrét d’'urgence, au moins
une barriere supplémentaire est ajoutée en amoat, i@ méme intervalle. Sa longueur est
ajustée pour constituer un biseau régulier.

La distance entre la derniére barriére du bisedlettacle a signaler est, sauf impossibilité,
supérieure a 50 metres. Si cette distance estisupga 150 metres, un balisage longitudinal de
la voie neutralisée est ajouté. En situation derabsation programmée, le balisage longitudinal
est réalisé des la mise en place du biseau. Eatisitud’'urgence, ce balisage est réalisé dans les
meilleurs délais.

c) Activation

L’ensemble du dispositif Bra (signalisation d’apgne et barriere) peut étre activé de facon
manuelle ou automatique. Dans ce dernier cas lanzomde est effectuée, soit & vue par un
agent a partir d’'un boitier de commande, soit sougeillance vidéo du trafic a partir du centre
d’exploitation. Dans tous les cas, les barrieressoiet déployées qu’aprées l'activation de la
signalisation d’approche. Inversement, lors deulapsession de la neutralisation, les barrieres
sont repliées avant la désactivation de la sigatadis d’approche.
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2. Neutralisation de voie(s) par FLR en cas de chantidixe, de chantier mobile ou de
danger temporaire.

Dans le cas d'un chantier fixe d'une durée infégeu 24 heures, d'un chantier mobile ou d'un
danger temporaire nécessitant la neutralisationedou deux voies latérales contigués, la
signalisation d'approche et la matérialisation dsedu peuvent étre remplacées par une
signalisation temporaire par fleches lumineusesmbattement (FLR), embarquées sur véhicule
ou sur remorque (cf. annexe VIII).

a) Constitution

Le dispositif constituant le signal FLR est compded'association :
- d’un panneau B21al (ou B21a2) ;
- d’une fleche lumineuse KR43 ;
- de deux feux de balisage et d’alerte KR2 ;
- d'un cadre comportant des bandes biaises, alteraggses et blanches rétroréfléchissantes de
classe 2 (cf. annexe VII).

Dans le cas de la neutralisation d'une voie, laaigsation comporte deux dispositifs : un
dispositif d'avertissement (le plus en amont duntibg et un dispositif de position (le plus
proche du chantier).

Dans le cas de la neutralisation simultanée de d@eies contigués, la signalisation comporte
trois dispositifs : un dispositif d'avertissemeniy dispositif de position et un dispositif
intermédiaire.

b) Utilisation
La premiére fleche lumineuse KR43 rencontrée dait\dsible a une distance minimum de :

- 400 métres lorsque la vitesse est limitée a 13t km/

- 300 métres lorsque la vitesse est limitée a 11 km/

- 200 metres lorsque la vitesse est limitée a 90 lou/a 70 km/h.
Lorsque ces conditions de visibilité ne sont pasplees, les seuils de distances peuvent étre
réduits a respectivement 300 métres et 200 metesdes vitesses de 130 km/h et 110 km/h,
en ajoutant en amont une signalisation d'approCle¢te signalisation d'approche, constituée
d'un panneau AK5 muni de 3 feux de balisage e¢rt#aKR2 et d'un panneau KD10, est posée
au sol ou portée par un vehicule sur la bandeéd'afurgence a une distance d'environ 300
metres du dispositif d'avertissement.
Les dispositifs FLR doivent étre distants de 120@ metres et décalés dans le profil en travers :

- pour la neutralisation d'une voie, le disposit#vdrtissement est a cheval sur la bande de rive,
le dispositif de position est dans I'axe de la vaatralisée ;

- pour la neutralisation de deux voies, le dispositifvertissement est a cheval sur la bande de
rive, le dispositif intermédiaire est a cheval $arbande de séparation des deux voies a
neutraliser, le dispositif de position est danssl'de la derniere voie neutralisée.

La fleche lumineuse KR43 et celle du panneau B®ha arientées vers la ou les voies laissées
libres a la circulation.

Le feu spécial du véhicule doit étre éteint des tpre le fleche lumineuse est activée.
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En l'absence de balisage longitudinal du charlaedjstance entre le dispositif de position et le
début du chantier ne doit pas excéder 150 métres.

Sur les chantiers fixes ou les chantiers mobilegngssant par bonds, le balisage longitudinal
doit étre réalisé.

L'utilisation des dispositifs de signalisation pié&che lumineuse est interdite lorsque les
conditions de visibilité sont mauvaises (brouillamluie, neige) ou quand les conditions
climatiques sont défavorables (route enneigée Ja®xg

Les dispositifs FLR ne doivent pas étre utiliséargda neutralisation de voies centrales sauf en
protection de travaux sur un divergent si le bgkselassique ne peut étre mis en place.

3. Neutralisation de voie par FLR ou FLU en signalisabn d'urgence.

La neutralisation d'une voie peut étre assuréesigmalisation d'urgence et pour une durée
limitée a environ deux heures, par une seule FUBc{fe Lumineuse d'Urgence) ou une seule
FLR.

a) Constitution

Le dispositif constituant le signal FLU est compaaéne fleche lumineuse KR43 portée par
veéhicule (cf. annexe VIII).
b) Utilisation
La premiere fleche lumineuse KR43 rencontrée dagt\sible a une distance minimum de :
- 300 métres lorsque la vitesse est limitée a 13Gkm/
- 200 métres lorsque la vitesse est limitée a 11Mk&y km/h ou 70 km/h.

La fleche lumineuse KR43 et, dans le cas de FLIe de panneau B21a sont orientées vers la
ou les voies laissées libres a la circulation.

Le feu spécial du véhicule doit étre éteint des tpre le fleche lumineuse est activée.

En l'absence de balisage longitudinal du dangetisi@ance entre le dispositif de position et le
début du danger ne doit pas excéder 150 métres.

G. — Coupures.

Dans le cas de signalisation allégée, la coupureosiie a chaussées séparées est autorisée avec
des FLR ou FLU dans les conditions suivantes. Sutera 2x2 voies, les deux dispositifs,
distants de 150 a 200 metres, sont décalés damsfleen travers. Le dispositif d'avertissement
est a cheval sur la bande de rive, le disposita@tion est dans I'axe de la voie contigué.

Dans le cas d'une signalisation compléte, la caumst autorisée avec trois FLR dans les
conditions suivantes : sur route a 2x2 voies, Heis dispositifs, distants de 150 a 200 metres,
sont décalés dans le profil en travers. Le dispiabavertissement est a cheval sur la bande de
rive, le dispositif intermédiaire est a cheval $arbande de séparation des deux voies, le
dispositif de position est dans I'axe de la voieticué.

Les mesures de coupure d’'une route a chausseeeeemfectuée avec des elements de la
signalisation dynamique sont traitées a l'artidlé de la 9"°partie.
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Article 134. Signalisation des personnes

Toute personne intervenant a pied sur le domaingeroa l'occasion d'un chantier ou d'un
danger temporaire doit revétir un vétement de $iggtéon a haute visibilité de classe 2 ou 3.

Article 135. Prescriptions réglementaires. — Mesured’exécution

Les prescriptions de la présente Instruction s’isem :
- aux autorités et services gestionnaires de laevtorsque les travaux sont exécutés en régie ;

- aux entreprises chargées des travaux routierspwogment aux obligations définies par les
clauses du marché ;

- aux occupants du domaine routier ou aux entrepreriargés de leurs travaux, qu'il s'agisse
des titulaires d’une autorisation de voirie, desocassionnaires dont le cahier des charges
comporte une autorisation générale d’occupation, dms services publics et autres
administrations habilités a s’installer dans I'eisprde la route apres concertation avec son
propriétaire ou principal affectataire ;

- et d'une maniere générale, a tous ceux qui exécptam leur compte ou pour le compte d’un
tiers des travaux sur le domaine routier.

Les autorités et services gestionnaires peuventamnque de besoin, préciser les mesures de
signalisation justifiées par le caractere du clesrdu subordonner I'octroi de leur autorisation
au respect d'un schéma donné de mise en placespogitif.

Lorsqu'il est nécessaire d'intégrer a la signatisaiemporaire des signaux de prescription, la
pose de ceux-ci doit étre, sauf en cas de forceurmj préalablement autorisée par un arrété de
l'autorité investie du pouvoir de police sur lateoconcernée.

Des arrétés permanents peuvent étre établis psuchantiers courants et les interventions
d'urgence.
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ANNEXES DE LA 8EVE PARTIE

ANNEXE I. - Panneaux de type AK et panonceaux de pe KM

PANNEAUX DE DANGER DE TYPE AK

AK14

PANONCEAUX DE TYPE KM

Tasmn T B

KM1 exemple KM2 exemple KM? exemple 1 KM? exemple 2

EXEMPLES D'UTILISATION DES PANONCEAUX KM

VAN N

200 m | [T4.5kmT [FAUCHAGE

AK3 + KM1 AK22 + KM2 AKS + KM9
Danger ternparcire Danger termporcires Dange termporairs.
Reheckserrent de Projecticrs de aravillors Fauchoge
chousée & 200 métes surd.5 km
SECURITE ROUTIERE
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ANNEXE Il. — Signaux de type K

FANION K1

Fanion K1. — Signalisation d'un obstacle temporaire de faible
importance ou signalisation de I'arrivée d’un train sur un passage a niveau
sans barriere.

Description : Drapeau d’étoffe rouge fixé sur une hampe.

Dimensions : Drapeau : 500 mm x 400 mm.
Hauteur de la hampe : 1000 mm environ.

BARRAGE K2

Barrages K2 :  signalisation de position de travaux ou de tout autre obstacle de caractere temporaire.

L'envers du barrage élémentaire peut soit porter I'inscription « FIN DE CHANTIER » , en lettres noires L1 sur fond
jaune soit étre de couleur grise.
Plusieurs barrages élémentaires peuvent étre associés sur un méme support.

Dimensions :
Gamme petite L = 1400 mm H =200 mm.
Gamme normal L =1750 mm H =250 mm.
Gamme grande L = 2450 mm H =350 mm.
Gamme trés grande L = 2800 mm H =400 mm.

‘AN ~~ [([HNHN)

'FIN DE CHANTIER|  Enves | )

Barrage K2 - exemple 1 Barrage K2 - exemple 2

SIGNAUX K5

Signaux K5 : Signalisation de position des limites d'obstacles temporaires ou de chantier.

K5a. : Dispositif conique.
Dispositif conique auto stable constitué de bandes blanches et rouges.

Dimensions : Gamme petite  hauteur 500 mm
Gamme normalehauteur 750 mm

Gamme grande hauteur 1000 mm. é’

K5b. : Piquet.
Description : Le piquet a une ou deux faces.
Dimensions : Dimensions des faces : 375 mm x 150 mm.
Hauteur du support : 1100 mm.
i \I/ Q
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K5c. - Balise d'alignement. ,
Description : Alternance de bandes biaises rouges et blanches a 45°, '
dont la pente vers le sol est dirigée vers la voie laissée a la circulation.

Dans le cas de balises K5c de hauteur réduite (inférieure a 700 mm),
le subjectile peut étre constitué d'une pale fixe autorelevable.

Dimensions : hauteur comprise entre 600 et 1000 mm ; ‘
largeur comprise entre 120 et 250 mm. )

4

K5d. - Balise de guidage.

Description : Balise jaune, munie de deux bandes blanches rétroréfléchissantes,
lestée ou fixée au sol par un dispositif spécifique.

Dimensions : Hauteur comprise entre 700 mm et 850 mm ;
Largeur apparente entre 150 mm et 200 mm.

BARRIERE K8

Barriere K8 : Signal de position d'une déviation ou d'un rétrécissement temporaire de chaussée.

Description : Comprend un ou des chevrons de couleur rouge sur fond blanc.

Dimensions :
En mm

Gamme 1 chevron |2chevrons Bchevrons 4chevrons 5cthevr ons

trés grande | 1050 x 1050 - - -

grande 900 x 900 | 1800 x900 | 2700 x 900 | 3600 x 900

4500 x 900

normale - 1000 x 500 | 1500 x 500 | 2000 x 500

2500 x 500

) D 4

K8 — exemple

K8 — exemple a5 chevrons

monochevron

SECURITE ROUTIERE. )
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PIQUET MOBILE K10

Piguet mobile K10 : Signal servant a régler manuellement la circulation.

Le piquet K10 comporte sur une face le symbole du panneau Bl d'interdiction d'accés et sur l'autre face une
surface circulaire verte (avec listel blanc de 0,02 m) qui autorise les usagers a circuler.

Dimensions : Le diametre est de 320 ou 500 mm.
La longueur de la hampe est comprise entre 700 et 1200 mm.

Piguet mobile K10

RUBAN K14

Ruban K14 : Signal de délimitation de chantier ou signal de fermeture d’'un passage a niveau.
Les rubans présentent deux couleurs en alternance choisies parmi les quatre suivantes : blanc, rouge, jaune et
orange en excluant l'association rouge et orange. Une des couleurs, autre que le blanc, doit étre fluorescente ou

rétroréfléchissante. Une des deux faces du ruban doit étre rétro réfléchissante sur toute sa longueur et sur une
largeur comprise entre 50 et 100 mm.

M

D’w

Ruban K14 — exemples

SECURITE ROUTIERE
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PORTIQUE K15

nal de présignalisation de gabarit limité.

Le portique de présignalisation, placé en avant du gabarit limité, porte une ou plusieurs bandes horizontales
alternativement blanches et rouges.

Les bandes sont placées a une hauteur inférieure a celle du gabarit réel.
Cet abaissement tient compte des mouvements verticaux des pneus, de la suspension et des baches.

| |

a4 [ .

T I I O NN O T -

Portique K15 — exemple 1 Portique K15 — exemple 2

SEPARATEUR MODULAIRE DE VOIE K16

e voie K16 : Dispositif continu de séparation ou de délimitation et de guidage.

Les séparateurs modulaires de voie sont constitués d'éléments liés entre eux. lls peuvent avoir une fonction de
retenue.

lls constituent une barriére continue. lls sont par construction ou par assemblage constitués de deux couleurs
alternées choisies parmi les suivantes : blanc, jaune, orange ou rouge. Seules les associations blanc-rouge,
blanc-orange ou jaune-rouge sont autorisées. Les deux couleurs constituent des surfaces approximativement

égales.

lls comportent une surface rétroréfléchissante de couleur blanche ou jaune d'au moins 90 cm? placés au minimum
tous les deux metres et ceci sur chaque face.

Les dispositifs de retenue de classe B comportent les mémes dispositifs rétroréfléchissants de couleur blanche ou
jaune, placés tous les 26 ou 39 métres ou sont complétés par un marquage latéral continu sur le pied du dispositif
ou en bordure de celui-ci.

Séparateur modulaire de voie K16 - exemples

SECURITE ROUTIERE. )
TOUS RESPONSABLES DSCR/Al4 — DGITM/DIT/MARRN
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ANNEXE Ill. — Panneaux de type KC

PANNEAU KC1

Panneau KC1. : Indication de chantier important ou de situations diverses.
La nature du chantier ou de la situation temporaire est portée en caracteres L1 sur le panneau KC1.

Dimensions : a) En présignalisation : 1600 x 1200 mm.
b) En signalisation d'approche: 800 x 600 mm.

TRAVAUX
SUR 15 km ROUTE

BARREE

Panneau KC1 — exemple 1 Panneau KC1 — exemple 2

CIRCULATION
ALTERNEE

BARRIERE
DE DEGEL

Panneau KC1 — exemple 4

Panneau KC1 — exemple 3

ANNEXE IV. — Symbole KS1

symbole KS1 est utilisé pour différencier le jalonnement de plusieurs itinéraires de déviation qui se croisent.

Il est composé d'un rectangle a fond noir sur lequel s’inscrit I'inscription “Dév. " en lettres L4 jaunes suivie d’'un

chiffre correspondant a I'identifiant de la déviation.
Le symbole KS1 peut étre porté sur les panneaux KD22a, KD22b, KD42a, KD42b, KD43a, KD43b, KD62, en lieu
et place de la mention “ Déviation ”. Il figure sur I'encart KD44c et sur les panneaux KD69a et KD79a.

Le symbole KS1 est dimensionné en fonction de la hauteur de composition Hc de I'ensemble de signalisation
considéré. De dimension 5,5 Hc x 1,75 Hc, ce symbole est incorporé dans les panneaux en suivant les régles de
composition de la signalisation permanente.

Dév.2

Symbole KS1 - exemple

TOUS RESPONSABLES DSCR/Al4 — DGITM/DIT/MARRN
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ANNEXE V. — Panneaux de type KD
PANNEAU KD8

Panneau KD8. : Présignalisation de changement de chaussée ou de trajectoire.

Le panneau KD8 indique a l'usager la modification de trajectoire et la matérialisation des voles laissées a la
circulation. Il est complété par un panonceau KM1.

En signalisation d’approche, les dimensions sont celles d’'un panneau carré de la grande gamme (900 x 900 mm)
ou de la trés grande gamme (1050 x 1050 mm).

[2005} [2Jo;J

: .n ..

Panneau KD8 + panonceau KM1 — exemple 1 Panneau KD8 + panonceau KM1 — exemple 2

U U

0 n

200 m 200 m

Panneau KD8 + panonceau KM1 — exemple 3 Panneau KD8 + panonceau KM1 — exemple 4

U

i

O0m ZdOm

Panneau KD8 + panonceau KM1 — exemple 5 Panneau KD8 + panonceau KM1 — exemple 6

PANNEAU KD9

Panneau KD9. : Affectation de voies.
Le panneau KD9 permet de préciser aux usagers l'utilisation pour chaque direction de I'ensemble des voies
laissées a la circulation. Ce panneau ne doit pas étre disposé sur portique ou console.
Les dimensions du panneau sont : Grande gamme : 900 mm x 900 mm.
Trés grande gamme : 1050 mm x 1050 mm.
KD9 —exemple 1 KD9 —exemple 2 KD9 —exemple 3 KD9 —exemple 4
w DSCR/Al4 — DGITM/DIT/MARRN
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PANNEAU KD10

Panneau KD10a. : Annonce de la réduction d’'une voie.
Le nombre de voies, la réduction et le sens de celles ci, sont représentés sur le panneau.
Les dimensions du panneau sont :

Gamme normale : 700 mm x 700 mm.

Grande gamme : 900 mm x 900 mm.
Tres grande gamme : 1050 mm x 1050 mm.

I\

KD10a — exemple 1 KD10a — exemple 2 KD10a — exemple 3

Panneau KD10b. : Annonce, en signalisation d’urgence, de la réduction de plusieurs voies sur routes a chaussées
séparées.

Le nombre de voies, la réduction et le sens de celles ci, sont représentés sur le panneau.
Les dimensions du panneau sont :

Grande gamme: 900 mm x 900 mm.
Tres grande gamme : 1050 mm x 1050 mm.

KD10b — exemple 1 KD10b — exemple 2

PANNEAU KD21

Panneau KD21. : Direction de déviation avec mention de la ville.

Le panneau KD21a porte la mention de la ville atteinte par la déviation et concerne toutes les catégories de

véhicules.

Le panneau KD21b ne concerne qu'une catégorie de véhicules et comporte la silhouette appropriée.
Hauteur du panneau KD21a : 300 mm.

Hauteur du panneau KD21b : 300 mm.
La longueur du panneau dépend de celle du nom de la ville inscrite.

LILLE ) M LILLE )

Panneau KD21a - exemple Panneau KD21b - exemple

SECURITE ROUTIERE
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PANNEAU KD22

Panneau KD22. : Direction de déviation.

Le panneau KD22a comporte l'inscription « Déviation » ou le symbole KS1 et concerne toutes les catégories de
véhicules.

Le panneau KD22b ne concerne qu'une catégorie de véhicules et comporte la silhouette appropriée
accompagnant l'inscription « Déviation ».

- KD22a: 1300 x 300 mm en présence de la mention « Déviation »,
1300 x 400 mm en présence du symbole KS1.
- KD22b : 1600 x 300 mm.

Déviation » > (Déviation &8

Panneau KD22b _ exemple

Panneau KD22a _ exemple 1 Panneau KD22a _ exemple 2

PANNEAU KD42

Panneau KD 42. : Présignalisation de déviation.

Le panneau KD42a comporte l'inscription « Déviation » ou le symbole KS1 et concerne toutes les catégories de
véhicules.

Le panneau KD42b ne concerne qu'une catégorie de véhicules et comporte la silhouette appropriée.

Le panneau KD42c comporte la mention de la ville atteinte par litinéraire de déviation et concerne toutes les
catégories de véhicules.

Le panneau KD42d ne concerne qu'une catégorie de véhicules et comporte la silhouette appropriée.

Le panneau KD42e comporte la mention de la ville atteinte par la déviation (mention indiquée en signalisation
permanente sur un panneau a fond vert), ainsi que la mention « Déviation » si des pdles intermédiaires peuvent
étre desservis au cours de cet itinéraire (signalés sur des panneaux permanents a fond blanc). Dans ce cas,
I'utilisation d’un panneau KD79b aux sites d'entrée de la déviation est nécessaire pour préciser le nom des poles
qui sont globalisés par la mention « Déviation ».

Toute liberté est laissée quant au dessin du carrefour qui, tout en s'efforcant d'étre représentatif, n'est pas astreint
a une grande rigueur.

Les dimensions du panneau sont :
Gamme normale : 1600 x 1200 mm

Gamme grande : 2200 x 1800 mm
Gamme trés grande : 3000 x 2400 mm.

Déviation Dév.2 M paviation

Q Q 12t

500m 500m 500m

Panneau KD42a — exemple 1 Panneau KD42a — exemple 2 Panneau KD42b — exemple

LILLE M LILLE LILLE

Q Q Déviation

200m 200m 200m

Panneau KD42c — exemple Panneau KD42d — exemple Panneau KD42e — exemple
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PANNEAU KD43

Panneau KD43. : Présignalisation courante.

Le panneau KD43a comporte l'inscription « Déviation » ou le symbole KS1 et concerne toutes les catégories de
véhicules.

Le panneau KD43b concerne une catégorie de véhicules et comporte, outre la mention « Déviation », la silhouette
appropriée.

Le panneau KD43c comporte la mention de la ville atteinte par l'itinéraire de déviation et concerne toutes les catégories
de véhicules.

Le panneau KD43d ne concerne qu'une catégorie de véhicules et comporte, outre la mention de la ville, la silhouette
appropriée.

Dimensions : - KD43a: 1300 x 300 mm en présence de la mention "Déviation”,
1300 x 400 mm en présence du symbole KS1.
-KD43b : 1600 x 300 mm.

- KD43c et KD43d : hauteur de 300 mm et longueur dépendant de celle du nom de la ville inscrite.

Déviation = = LILLE &}

Panneau KD43a — exemple 1 Panneau KD43a — exemple 2 Panneau KD43c — exemple

W Déviation &

Panneau KD43b — exemple

ML LILLE &

Panneau KD43d — exemple

PANNEAU KD44

KD44. : Encart de présignalisation de l'origine d’un itinéraire de déviation.

Cet encart est destiné a compléter un panneau D42 existant.

L'encart KD44a de couleur jaune, porte la mention de la ville atteinte par l'itinéraire de déviation et concerne toutes les
catégories de véhicules.

L'encart KD44b ne concerne qu'une catégorie de véhicules et comporte la silhouette appropriée.

L'encart KD44c porte le symbole KS1 identifiant la déviation a suivre.

L’encart jaune dépend le la longueur de I'inscription qu’il supporte. L’encart KD44c comporte un symbole KS1 entouré
d’une bordure jaune d’'épaisseur 0,125 Hc.

M LILLE

GANNAT MAZINGARBE

EBREUIL
RIOM

150m| |150m

Encart KD44a - exemple Encart KD44b - exemple

Encart KD44c - exemple
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PANNEAU KD62

ation de déviation.

Description :
Le panneau KD62 comporte linscription « Déviation » ainsi

gue la mention de la ville atteinte par l'itinéraire de déviation.

Di i : - 5 =
LzlirT;TJStleounrsdu panneau dépend de la hauteur des caracteres. D e V’ a t’ O n

de celle du nom de la ville.

Panneau KD62 - exemple

PANNEAU KD69

Panneau KD69. : Fin de déviation.

Description : Le panneau KD69a comporte le symbole

KS1 barré d'un trait oblique rouge. Panneau KD69a - exemple
Le panneau KD69b comporte linscription : «Fin de

déviation ».

Dimensions : Fin de

Panneau KD69a : 1000 x 400 mm

Panneau KD69b : dépend de la hauteur des caractéres. Dé Via ti O n

Panneau KD69b - exemple

PANNEAU KD79

Panneau KD79. : Signalisation complémentaire d'un itinéraire de déviation.

Le panneau KD79a est composé de trois registres. Le premier comporte la mention « Déviation », le second
précise les villes globalisées par le symbole KS1, le troisieme comporte le mot « suivre : » suivi du symbole KS1.
Le panneau KD79b est composé de deux registres. Le premier précise les villes globalisées par la mention

« Déviation », le second comporte les mentions « suivre : » et « Déviation ».

Dimensions : Les dimensions dépendent le la longueur des inscriptions portées et de la hauteur des
caracteres.

Déviation

EPENON LUDESSE
FROZAY CHAMPEIX

sulvre: suivre:

Déviation

Panneau KD79b - exemple

Panneau KD79a - exemple

SECURITE ROUTIERE
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ANNEXE VI. — Signaux de type KR

FEUX DE BALISAGE ET D'ALERTE KR1, KR2

Feux de balisage et d'alerte KR1 Feux utilisés dans Feux de balisage et d'alerte KR2 Feux utilisés en
la composition des signaux KR41, KR42, et KR43. compléments de la signalisation temporaire (ciclari22
- . ha g)).
Description : lIs sont clignotants. paragraphé g)
Description : lls sont a éclats

% %
Ra/al Ra/al

SIGNAUX TRICOLORES D'ALTERNAT TEMPORAIRE KR11

Signal tricolore d'alternat KR11v : Signal tricolor e d'alternat KR11j :

)
®

i
Losymode —y {:S\gmhe;}u‘\\s‘qu\d‘unfet.(:hgm)\um
)

RAMPE LUMINEUSE KR41

Rampe lumineuse KR41. : Dispositif utilisé pour renforcer la signalisation de position d'un véhicule d’intervention
ou de travaux

La rampe lumineuse est constituée de 5 a 9 feux KR1 défilant sur un fond rectangulaire sombre.
nt soit vers la gauche soit vers la droite.
ment est caractérisée par :
Un laps de temps de 0,2 a 0,3 seconde entre I'allumage d’un feu et le suivant ;

Un laps de temps de 0,4 a 0,6 seconde entre deux cycles de défilements.
Le dispositif posseéde un commutateur jour/nuit pour la classe A.

x : Classe A : feux KR1 de surface supérieure a 35 cm2.
Classe B : feux KR1 de surface supérieure a 20 cm?

Classe A : longueur supérieure a 1100 mm.
Classe B : longueur supérieure a 800 mm.

Rampe lumineuse KR41

SECURITE ROUTIERE. ) »
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FLECHE LUMINEUSE KR42

Fleche lumineuse KR42. : Fleche lumineuse horizontale clignotante indiquant le c6té vers lequel il faut se
déporter.

La fleche lumineuse est horizontale, alignée sur un fond rectangulaire sombre et constituée par 8 a 11 feux KR1
s’allumant simultanément.

est de 90°.

extinction du clignotement de la fleche a une durée de 1,5 secondes.

e de la fleche dans un cycle est comprise entre 0,5 et 1 seconde.

e un commutateur jour/nuit.

X : Le diameétre des feux est de 70 mm au minimum.

La longueur du fond est comprise entre 1000 mm et 1500 mm.
La hauteur du fond est de 500 mm.

Fleche lumineuse KR42 — exemple 1

Fléche lumineuse KR42 — exemple 2
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FLECHE LUMINEUSE KR43

Fléche lumineuse KR43. : Fléche oblique orientée vers le bas, signifiant I'obligation de se déporter vers la voie
adjacente indiquée.

La fleche lumineuse est oblique, constituée par 13 feux KR1 s’allumant simultanément. C’est un des éléments
des FLR ou des FLU.
Le dispositif possede un commutateur jour/nuit

Le diameétre des feux est de 200 mm.
bns en mm sont données dans le schéma ci dessous.

A = 242 mm environ

Fleche lumineuse KR43 — exemple 1 : fleche vers la  droite

A A

Fleche lumineuse KR43 — exemple 2 : fleche vers la  gauche

SECURITE ROUTIERE
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SIGNAL KR44

Signal KR44. : Signal mobile de position d’'un rétrécissement temporaire de chaussée.

Le signal KR44 est lumineux sur fond rectangulaire sombre.
Ce signal a trois modes de fonctionnement :
fixe (utilisé en association avec un signal KX2 exclusivement) ;
clignotant ;
défilant.
En mode fixe ou clignotant, le signal est composé de 8 a 10 chevrons lumineux.
En mode clignotant, le cycle d’allumage/extinction a une durée de 1,5 secondes.
En mode défilant, le signal est composé de 2 a 4 chevrons lumineux, accolés ou régulierement espacés. Ce
défilement est homogene et la durée pour qu'un chevron traverse la largeur du signal est de 1,25 a 2,5 secondes
en fonction du nombre (8, 9 ou 10) chevrons du signal.
La hauteur des chevrons est de 160, 200, 250 ou 320 mm.

Chevron KR44 en mode fixe ou clignotant — exemple 2

Chevrons KR44 en mode défilant — exemple 3

Chevrons KR44 en mode défilant — exemple 4

SECURITE ROUTIERE
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ANNEXE VII. — Fleche Lumineuse de Rabattement - FLR

Fleche lumineuse de rabattement. :  Signal embarqué sur véhicule ou sur remorque.
Le dispositif constituant le signal FLR est composé de I'association :
- d’un panneau B21al ou B21a2,

- de deux fleches lumineuses KR43,
- de deux feux de balisage et d'alerte KR2,

Les dimensions en mm sont données dans le schéma ci dessous.

]=2200

ez 500 e

Feu d’alerte oM
KR2 —» L )

Fléche lumineuse
KR43 —

Panneau
B21al ouB21a2

21250

3500 € h € 3600

H <4200

&

O
,{3

Bandes biaises
rétroréfléchissantes
de classe 2

- d'un cadre comportant des bandes biaises, alternées rouges et blanches, rétroréfléchissantes de classe 2.

SECURITE ROUTIERE. )
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ANNEXE VIII. — Fléche Lumineuse d’Urgence — FLU

Fleche lumineuse d’urgence. :  Signal embarqué sur véhicule ou sur remorque.

Le dispositif constituant le signal FLU est composé de deux fleches lumineuses KR43.
Les dimensions du signal KR43 peuvent étre légerement adaptées (en respectant I'aspect général) lorsqu’il est
porté par un véhicule léger.

Fléche luminsuse Q —
KR4 O
O Q
O Q
.

0005/
9,
HoOO0 ©

O
OO0

Q)

ANNEXE IX. — Signal de type KX

SIGNAL KXC50

Signal KXC50. : Message littéral utilisé pour préciser ou compléter une information délivrée par un signal ou pour
délivrer une information lorsqu’on ne dispose pas du ou des signaux adéquats.

Le signal KX50 est lumineux sur fond rectangulaire sombre.

Signal KXC50 — exemple
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